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IDENTIFICAZIONE

TARGHETTA DEL COSTRUTTORE

La targhetta, fissata nel vano motore, 0 sul pas-
saruota anteriore destro dietro il proiettore (A
Patrol 260) oppure sulla paratia verso la cerniera
destra del cofano (B: Patrol GR), indica:

— il numero di identificazione della vettura;

— il peso totale ammesso con carico;

— il peso totale ammesso sull'assale anteriore;
— il peso totale ammesso sull'assale posteriore;
— il tipo;

— i codici di colore della carrozzeria e delle
guarniture;

— il modello di vettura.

NUMERO MOTORE (C)

Stampigliato sulla parte superiore del basamen-
to a destra, all'altezza del cilindro n° 6

NUMERO IDENTIFICAZIONE

numero a 17 cifre (normativa CEE), stampiglia-
to a freddo sulla parte anteriore del longherone
destro, & visibile sia dal passaruota destro (Pa-
trol 260) che dal vano motore (Patrol GR)

Denominazione Tipo Tipo Cilindrata (cm’)/ Trasmissione
commerciale motorizzazione motore potenza kW (cv) numero rapporti
Patrol KY 260 RD 28 2826 FS5R30A
68 (92) 5 rapport
Patrol KY 260 T RD28 T 2826 FS5R30A
84,5 (115) 5 rapoort
Patrol GR KY Y60 RD 28 T 2826 FS5R30A
| 845 (115) Sra




NISSAN «Patrol-Patrol GR» Diesel

SOLLEVAMENTO

MEDIANTE IL CRIC IN DOTAZIONE

Il cric in dotazione (situato sotto il sedile del con-
ducente, come pure la manovella), deve essere
utilizzato con la prolunga sistemata sotto il sedile
posteriore. Applicare il cric sotto la scatola a tu-
bo della ruota su cui bisogna operare. Per la
parte posteriore, interporre I'adattatore tra il cric
e la scatola a tubo

MEDIANTE IL CRIC DA OFFICINA

Posizionare il cric sotto la scatola del ponte ante-
riore o posteriore nell'asse longitudinale della
vettura.

Applicare i ganci per il traino su-
gli anelli appositamente previsti
anteriormente e posteriormente
Sulle vetture dotate di mozzo a
bloccaggio manuale, posizionare
quest'ultimo su «Free».
Rimuovere i semialberi. In caso
di impossibilita, il traino dovra es-
sere effettuato ad una velocita
max di 50 km/h su una distanza
non superiore ai 50 km.




MOTORE

Caratteristiche Dettagliate

H
GENERALITA Caratteristiche (mm) Aspirazione Scarico

Motore Diesel 4 tempi, 6 cilindri verticali in linea, disposizione anteriore lon- | |Pi@metro testa ..o 39,0 + 39.2 32,0 + 322

gitudinale. Lgnghezza totale ..o, 102,53 + 102,97 1 102,38 + 102,82

I motori tipo RD 28 non sono sovralimentati. Diametro stelo ... 6,965 + 6,980 6,945 -~ 6,960
Spessore testa ..., 1,35 = 1,65 1,65 = 1,95
Gioco valvola-guida (sporgenza

CARATTERISTICHE PRINCIPALI valvola 15 mm):
- nominale ... 0,02 + 0,05 0,04 = 0,07

Tipo motore RD 28 RD28 T S MNAX i 0,1
Alesaggio x corsa (mm) ................. 85x83
1l ki
glllndr?;[a (cm®) ....... e bio 2+82162 ; Gioco funzionamento
apporto compressione ... et lca Punterie idrauliche: registrazione nulla

Pressione compressione 245 ~ 30,4

Potenza max:

- DIN (cv/g/mn) ... 92,4/4600 14,8/4400

< IS0 (KWIGIMA) oo 68/4600 115/4400 MOLLE VALVOLE

Coppia max: Due molle per ciascuna valvola.

- DIN (kg.m/g/mn) .....ccoovevirinenn, 17/2400 23/2400

- I1SO (daN.m/g/mn) ..o 17,4/2400 23,5/2400 Caratteristiche (mm) Esterna Interna
Altezza:
- libera o 432 + 38,2 38,2

TESTA - 6arnco MMKG ..ooovvveeveienan, 26,7/437,4 23,2/233,4

Errore perpendicolarita ............. 1,9 1,6

Testa in lega di alluminio con sedi, guidevalvole e precamere di combustio-

ne riportate.

Altezza: 1399 + 140,1 mm.
PUNTERIE

Errore planarita: 0,1 mm max.

Alesaggi supporti albero distribuzione: 30 + 30,021 mm.

Alesaggi guidevalvole (mm):

— origine: 10985 + 10,996;

— maggiorazione: 11,185 + 11,196.
Alesaggi sedi valvole (mm):

— aspirazione: 40932 - 40,954;
— scarico: 34934 + 34954
Maggiorazione: +0,5 mm.

Alesaggio punterie: 34,998 + 35018 mm.

SEDI VALVOLE

Caratteristiche (mm) Aspirazione [ Scarico
Angolo superficie portante ............. 45°
Rientranza sedi valvole ................. 1,8 £ 0,05 2,1 £ 0,05
Diametro superficie portante:
S @SeINO ..o 38,6 - 38,8 316 = 318
S INEEINO vt 36 29,5
GUIDEVALVOLE

Diametro esterno (mm):
— origine: 11,023 + 11,043;
— maggiorazione: 11,223 + 11,234,

Diametro interno (alesato dopo montaggio): 7 + 7,018 mm.
Interferenza montaggio nella testa: 0,037 + 0,049 mm.
Sporgenza guidevalvole (lato punterie): 103 mm.

VALVOLE

Vaivole in testa, verticali e parallele.

Le punterie idrauliche in acciaio lavorano direttamente nella testa.
Diametro esterno: 34959 — 34975 mm.
Gioco punteria-testa: 0,023 + 0,059 mm.

GUARNIZIONE TESTA

Guarnizione in materiali sintetici con rinforzi metallici intorno alle canne cilin-
dri. Montare una guarnizione in funzione della sporgenza degli stantuffi.

T Media
Riferimento Spessore
guarnizione sg&rngtirfifzia guarnizione n. tacche
Motore RD 28:
A meno di 0,49 1,12 1
0,49 + 0,575 1,20 2
C o superiore a 0,575 1,28 3
Motore RD 28 T:
inferiore a 0,79 1,42 + 0,05 1
0,79 = 0,875 1,50 + 0,05 2
superiore a 0,875 | 1,58 + 0,05 3

BASAMENTO

Basamento in ghisa con canne cilindri direttamente ricavate nel materiale.
Diametro canne cilindri (mm):

— quota n° 1: 85000 + 85,010;

— quota n° 2: 85010 = 85020;

— quota n® 3: 85020 + 85030;

— quota n° 4: 85030 + 85040;

— quota n® 5: 85040 + 85,050.

Limite usura: +0,2 mm.




NISSAN «Patrol-Patrol GR» Diesel

Differenza max tra due cilindri: 0,05 mm.

Ovalizzazione max: 0,015 mm.

Conicita max: 0,01 mm.

Diametro supporti albero motore (mmj:

— quota n° 0: 58645 + 58,654,

— quota n° 1: 58654 + 58663,

— quota n° 2: 58,663 + 58672.

Il riferimento della quota dei supporti & stampigliato a freddo sul piano di
giunzione della coppa olio, lato pompa iniezione.

Errore planarita basamento (mm):

— nominale: 0,03;

— max ammesso: 0,10.

In caso di rettifica del basamento, controllare che la testa sia in buone condi-
zioni. 1l totale delle due rettifiche non deve superare 0,1 mm.

MANOVELLISMO

ALBERO MOTORE

Albero motore in ghisa ruotante su 7 supporti.

Gioco longitudinale (mmy):

— nominale: 0,05 + 0,18;

— max: 030.

Gioco radiale (mm):

— nominale: 0,036 + 0,063,

— max: 0,12.

Diametro perni banco (mm):

— quota 0: 54967 + 54,975;

— qguota 1: 54959 + 54967;

— guota 2: 54,951 + 54959

Diametro perni bielle (mmj:

— quota 0: 49968 + 49974,

— quota 1: 49961 + 49968.

Ovalizzazione max: 0,005 mm.

Conicita max: 0,005 mm.

| riferimenti delle quote di lavorazione dei perni di banco o di biella sono
stampigliati a freddo sul contrappeso lato ingranaggio albero motore.

Cuscinetti albero motore

| cuscinetti (identificabili mediante codice di colore) devono essere selezio-
nati in funzione dei riferimenti delle quote dei perni di banco e delle sedi dei
supporti.

. Codice colore
N. calibro Spessore (mm)
Motore RD 28 |Motore RD 28 T
Calibro 0 ............ neutro nero 1,813 = 1,817
Calibro 1 .. neutro marrone 1,817 = 1,821
Calibro 2 .. nero neutro 1,821 = 1,825
Calibro 3 .. marrone gialio 1,825 = 1,829
Calibro 4 .. verde blu 1,829 -~ 1,833

Accoppiamento cuscinetti

Riferimento cuscinetti Riferimenti quote testa
albero motore 0 1 2
Riferimento quote 0 0 1 2
perni banco 1 1 2 3
2 2 3 4

BIELLE

Interasse: 140 mm.

Errore perpendicolarita su 100 mm: 0,025 mm.
Diametro interno boccola piede biella (mm):
— motore RD28: 25025 + 25038;

— motore RD28T. 27,025 +~ 27,038.
Diametro testa (mm):

— guota 0: 53000 + 53,007;

— quota 1: 53007 + 53013.

Gioco laterale (mm):

— nominale: 0,20 = 030;

— max: 0,40.

Gioco radiale (mmy):

— nominale: 0,031 + 0,055.

— Max: 0,11,

8

— MOTORE —

Cuscinetti bielle

| cuscinetti di biella (identificabili mediante codice di colore) devono essere
selezionati in funzione dei riferimenti delle quote dei perni di banco e delle
sedi dei piedi di biella. !

. Codice colore
N. calibro Spessore (mm)
Motore RD 28 |Motore RD 28 T
Calibro 0 ............ neutro nero 1,492 = 1,496
Calibro 1 ............ marrone giallo 1,496 + 1,500
Calibro 2 ............ verde blu 1,500 = 1,504

Accoppiamento cuscinetti

Riferimento cuscinetti Riferimenti quote testa
bielle 0 1
Riferimento quote 0 0 1
perni biella 1 1 2

STANTUFFI

Stantuffi in lega di alluminio con cielo raffreddato mediante spruzzatore di
olio per i motori RD 28 T.
Il diametro dello stantuffo si misura a 14,5 mm dal bordo inferiore.

Caratteristiche (mm) Motore RD 28 | Motore RD 28 T

Diametro origine:

— Classe 1 ... 84,965 + 84,975 | 84,960 + 84,970
— Classe 2 .......ccccocciiiiiinnns 84,975 + 84,985 | 84,970 + 84,980
— Classe 3 ... 84,985 + 84,995 | 84,980 ~ 84,990
— Classe 4 ... 84,995 + 85,005 | 84,990 + 85,000
— Classe 5 ... 85,005 + 85,015 185,000 + 85,010

Diametro origine maggiorato:
— quota (marca STD) ...............
Diametro maggiorazione:

— 12 guota (marca «50») .........
— 22 quota (marca «100») .......
Gioco nel cilindro .....................
Alesaggio spinotto ................

origine + 0,02

origine + 0,5

origine + 10
0,025 + 0,045 0,030 + 0,050
24,991 + 24999 26,991 + 26,999

SPINOTTI

Spinotti in acciaio montati con interferenza nello stantuffo e vincolati nella
biella mediante due anelli.

Diametro esterno (mm):

— motore RD28: 24994 - 25,

— motore RD 28 T. 26994 + 27.

Montaggio nello stantuffo: 0,004 = 0 mm (misurato a 20°).

Gioco spinotto-biella: 0,025 = 0,044 mm.

ANELLI ELASTICI

Tre anelli elastici per ciascuno stantuffo: 2 anelli di tenuta e 1 raschiaolio. Al
montaggio, sfalsare gli anelli elastici a 180°

Caratteristiche 1° anello 2° anello Anello
(mm) tenuta tenuta raschiaolio
Gioco nella cava:
— nominale .. 0,060 = 0,093 0,040 = 0,073 —
— Max ....... 0,1 0.1 -
Gioco estremita: N. C.
— nominale {RD 28) 0,12 = 0,30 0,20 = 0,35 —
— nominale (RD 28 T) 0,12 = 0,30 0,38 = 0,53 —
— MAX i 0,4 0,4 —

VOLANO

Volano fissato all’albero motore mediante 6 viti.
Scentratura max: 0,1 mm.

DISTRIBUZIONE

Distribuzione mediante albero in testa condotto da cinghia dentata a partire
dall’'albero motore.



— MOTORE —

DIAGRAMMA DISTRIBUZIONE

Diagramma teorico con gioco provvisorio valvole nullo.
A.AA. (prima del PMS): 14°

R.C.A. (dopo il PMI):

— motore RD 28: 38%;

— motore RD28 T: 30°

A.AS. (prima del PMI): 60°.

R.C.S. (dopo il PMS): 8°

ALBERO DISTRIBUZIONE

Albero distribuzione ruotante su 7 supporti.
Altezza camme (mm):

— aspirazione (RD 28): 48,70 + 4875;

— aspirazione (RD 28 T): 4765 + 47,70;
— scarico: 49,15 + 49,20.

Usura max: 0,15 mm.

Eccentricita Max albero distribuzione: 0,02 mm.
Diametro sedi: 29935 + 29,550 mm.
Gioco radiale (mmj:

— nominale: 0,045 + 0,086;

— max: 0,1.

Gioco assiale: 0,065 + 0,169 mm.

Cilindro n° 1 situato lato distribuzione.

CINGHIA DISTRIBUZIONE

Marca: Nissan.
Tensione: mediante rilascio del rullo tenditore.
Periodicitd manutenzione: sostituzione ogni 100.000 km.

LUBRIFICAZIONE

Lubrificazione sotto pressione mediante pompa olio a ingranaggio condotta
direttamente dall’'estremita dell'albero motore.

| motori RD 28 T sono dotati di spruzzatori di olio, per il raffreddamento del
cielo degli stantuffi, e di un radiatore olio.

POMPA OLIO
Pompa a ingranaggio interno integrata al supporto anteriore con valvola di
scarico.

Pressione olio (bar) RD 28 RD28 T
Al MINIMO. . 0,78 min
a 3000 g/mn . — 3,19 = 4,25
a 3200 g/mn .. 3,14 = 4,32 —

Gioco ingranaggio esterno-corpo: 0,11 + 0,20 mm.

Gioco radiale ingranaggio interno-corpo: 0,216 + 0326 mm.
Gioco radiale ingranaggio esterno-corpo: 0,21 = 032 mm.
Gioco assiale ingranaggio interno-corpo: 005 = 0,09 mm.
Gioco assiale ingranaggio esterno-corpo: 005 + 0,11 mm.

FILTRO OLIO

Filtro a cartuccia avvitata.
Marca: Nissan.
Periodicita: sostituzione ad ogni cambio.

OLIO MOTORE

Capacita: 6,7 | (di cui 0,7 | per filtro).

Prodotti: olio multigrade SAE 15W40 o 15W50 normative CCMC D3-PD1 o
API-CE.

Periodicita: cambio ogni 5000 km o ogni 6 mesi.

RAFFREDDAMENTO

Raffreddamento mediante acqua + antigelo. Circuito ermetico sotto pres-
sione con radiatore, scambiatore olio-acqua, vaso di espansione, pompa
acgua e ventilatore comandato mediante giunto viscoso.

RADIATORE
Marca: Behr.

TERMOSTATO

Situato in una scatola sulla parte anteriore destra del motore.
Inizio apertura: 82 °C.

Apertura max: 90°C.
Corsa valvola: 10 mm.

POMPA ACQUA

NISSAN «Patrol-Patrol GR» Diesel

?

Pompa a palette condotta mediante cinghia dall'albero motore.

CINGHIA POMPA ACQUA

Cinghia comune all'alternatore.

Marca e tipo: Pirelli 1049 SL12 La 1088.
Tensione: flessione compresa tra 12 e 14 mm (9-11 per i motori turbo) per
cinghia nuova o tra 14 e 16 mm (12-14 per i motori turbo) per cinghia utilizza-

' 1a sotto un peso di 10 kg.

LIQUIDO RAFFREDDAMENTO

Capacrta: 12 |

Progott: miscela acqua piu antigelo a base di etilene glicole.
Per odicta. controllo livello ogni 20.000 km o ogni anno. Sostituzione liquido
2g~ 40000 km o ogni 2 anni.

ALIMENTAZIONE

A me~azcre ~ec 3a™e co™Dpa d niezione rotativa condotta dalla cinghia

cSirouzere

| motor RD 28 ~ sonc cota: ¢ .~acaosula di correzione di portata in funzio-
1€ geiia oressone ¢ $0.'a menlazone

SERBATOIO

Capacita: 82 | di gasolio (Patro: 260)

95 | (Patrol GR)

FILTRO CARBURANTE
Marca e tipo: Nissan.

Periodicita: sostituzione ogni 40.000 km o ogni 2 anni.

FILTRO ARIA

Marca e tipo: Mann C14159.

Periodicita: sostituzione ogni 40.000 km o ogni 2 anni.

POMPA INIEZIONE

Pompa rotativa a regolatore meccanico e variatore di anticipo idraulico.

Motore RD 28

Motore RD 28 T

Marca e tipo ......cocovenee.

Fasatura pompa, corsa
stantuffo cil. n. 1 al PMS
Regime minimo .............
Regime minimo veloce
Regime max a vuoto™* **
Erogazione max (cm®) per
1000 pompate
— a 600 g/mn
— a 900 g/mn
— a 1200 g/mn ...
— a 1800 g/mn ...
— a 2300 gimn ..
— a 2550 g/mn ..
— a 2800 g/mn ...
Erogazione troppo pieno
(cm?) a 900 g/mn
Anticipo:

— a 900 g/mn ..............
— a 1200 g/mn ............
— a 2300 g/mn

Bosch
NP-VE6/
9F2500RNP59

0,75 £ 0,03

Bosch
NP-VE®B/
9F2300RNP57

0,86 £ 0,05

650 = 700 g/mn
850 + 900 g/mn

2400 = 2600 g/mn

2200 + 2350 g/mn

29.1 = 331 30,8 - 32,6*
304 - 324 38,1 «~ 39,9**
— 42 = 46***
— 41,2 = 452***
280 + 32,0 37,8 + 448***
150 = 22,0 14 = 240"~
max 5,0 max 3,0***
43 + 87
11 =17 1,1 =+ 1,5
27 - 3,5 43 + 54
81 +9 63 =74

* Pressione sovralimentazione nulla.
** Pressione sovralimentazione compresa tra 320 e 347 m.bar.

*** Pressione sovralimentazione compresa tra 6255 e 654 m.bar.
**** Valori su pompa iniezione.

INIETTORI

Iniettori a pernetto e portainiettori avvitati.

Marca e tipo:

— motore RD 28: Bosch DN 12 SD 12 T,
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— motore RD 28 T. Bosch DNOSD 1510.

Taratura (bar):

— iniettori nuovi: 132,4 + 140,2;

— iniettori utilizzati: 1226 + 132,4.

Spessore anelli registrazione: da 0,50 a 1,00 con intervalli i 0,04 mm.

PORTAINIETTORI

Marca e t ipo:
— motore RD 28: Bosch EF 8511/9;
— motore RD 28 T. Bosch.

— MOTORE —

SOVRALIMENTAZIONE

Sovralimentazione mediante turbocompressore trascinato dai gas di scarico
per i motori RD 28 T.

TURBOCOMPRESSORE

Marca e tipo: Garrett TB 2527.

Corsa valvola: 0,38 mm.

Pressione sovralimentazione: 0,853 -+ 0906 bar max.
Gioco assiale: 00130 = 0,0965 mm.

COPPIE DI SERRAGGIO
(daN.m o kg.m)

Viti testa:

— viti M12: 12 fase 2,9; 22 fase 1,3; 32 fase, allentare completamente le
viti; 42 fase 2,9 + 52 fase 100 + 105° angolari;

— viti M8: 1,6 = 2,1.

Viti coperchio testa: 04 + 08.

Cappelli supporti albero dlstnbuzmne 18 + 2 2.

Cappelli bielle: 1* fase 1,4 + 1,6; 2‘"* fase 60 + 65° angolari.
Cappelli banco albero motore: 69 + 78.

Volano: 13,7 + 15,7.

Coppa olio: 08 + 1,2.

Tappo scarico coppa olio: 2,9 + 39

Puleggia albero motore: 14,2 + 152

Coperchio distribuzione: 03 + 05.
Collettore aspirazione: 16 + 3,1.
Collettore scarico:

— viti M8: 16 + 2;

— viti M10: 25 + 29.

Candelette preriscaldamento: 15 +~ 2.
Iniettori: 59 + 69.

Tubazioni iniezione: 2,2 + 25.
Supporto pompa iniezione: 2,2 + 29.
Vite pompa iniezione 16 + 2,1.

Viti pompa olio: 1 + 1,2.

Scatola termostato: 1,6 + 2,1

Ingranaggio pompa iniezione: 54 + 64
Ingranaggio albero d|str|bu2|one 123 + 13.2.

Rullo avvolgitore: 32 + 4.
Rullo tenditore: 3,2 + 4,

Consigli Pratici

INDICAZIONI

Viti pompa acqua: 16 + 2,1.

Supporto motore su basamento: 49 + 65.
Supporto motore su scocca: 3,1 + 4,1.

Dado silentbloc: 7,7 = 103.

¢ Lo stacco del motore si effettua dalla parte superiore della vettura.

* La regolazione della tensione cinghia distribuzione & assicurata automa-
ticamente attraverso un tenditore a molla.

¢ La cinghia distribuzione deve essere sostituita ogni 100.000 km.

* |La sostituzione della cinghia distribuzione pu¢ essere effettuata su

vettura.

e | motori sono dotati di punterie idrauliche che rendono nullo il gioco

valvole.

MESSA A PUNTO DEL MOTORE

GIOCO VALVOLE

I motori RD28 e RDT 28 T sono do-
tati di punterie idrauliche agenti di-
rettamente sulle valvole. Registrazio-
ne nulla.

Descrizione

La punteria idraulica & composta
essenzialmente da due parti mobili:
— la punteria (6) con stantuffo (7);
— il cilindro (8).

La pressione esercitata dalla molla
(9) allontana le due parti in maniera
da annullare i giochi.

La valvola di non ritorno (3) assicura
il rifornimento e la tenuta della ca-
mera di alta pressione (5).

10

Funzionamento

INIZIO DELLALZATA CAMMA

Quando la camma agisce sulla pun-
teria, la valvola di non ritorno si chiu-
de e la pressione aumenta nella ca-
mera di alta pressione.

Il rialzo di pressione non provoca
tuttavia la compressione del volume
di olio nella camera.

La punteria agisce di conseguenza
come un elemento rigido.

ALZATA CAMMA

La camma esercita una forte pres-
sione sulla punteria, il che da luogo

Punteria idraulica
1. Camma - 2. Camera olio -
3. Sfera valvolanonritorno -
4. Arrivo olio - 5. Camera
aita pressione - 6. Punteria-
7. Pistoncino - 8. Cilindro -
9. Molla recupero gioco -
10. Valvola

ad un aumento di pressione nella ca-
mera. Una piccola quantita di olio
fuoriesce dal gioco esistente tra il ci-
lindro e il pistoncino provocando una
compressione della punteria di 01
mm max durante l'alzata. Si tratta di
un'esigenza di costruzione che con-
sente alla punteria di assolvere la sua

funzione anche se la quota tra la
camma e la valvola diminuisce.

RECUPERO DEL GIOCO

La camma non esercita piu pressio-
ne sulla punteria e la pressione nella
camera diminuisce.



La molla allontana il cilindro dal pi-
stoncino per colmare il gioco tra la
camma e lo stelo valvola.

In quel momento, la valvola di non
ritorno si apre facendo immettere
una certa quantita di olio nella ca-
mera di alta pressione, quantita che
dipende direttamente dal gioco da
recuperare.

Nota — La normale rumorosita del
comando valvole, dopo I'avvio del
motore & dovuta al fatto che, quan-
do il motore & all'arresto, una certa
quantitd di olio viene inviata fuori
della punteria. Appena il motore gi-
ra, la camera di alta pressione si
riempie e la rumorosita viene eli-
minata.

Questo rifornimento dura fino a
quando il motore raggiunge la tem-
peratura di esercizio. |l circuito di lu-
brificazione della testa dispone di
un sistema che evita la fuoriuscita
completa dell'olic dai condotti
guando il motore & all'arresto.

Cio assicura |'alimentazione olio del-
le punterie fin dall'avviamento in
maniera che la rumorosita venga eli-
minata al piu presto.

ARRESTO DEL MOTORE

Quando il motore & all'arresto, |l
condotto di olio proveniente dalla
pompa si svuota mentre il condotto
che raggiunge le punterie rimane ri-
fornito.

Il foro di aerazione consente all'aria
di fuoriuscire in maniera che I'olio
proveniente dalla pompa non la invii
verso le punterie al momento del-
|'avviamento.

Questo sisterna & in effetti uno spur-
go automatico.

Inoltre, il foro di aerazione assicura
una riduzione della pressione di olio
che arriva alle punterie.

ALIMENTAZIONE

Spurgo circuito
del combustibile

Operazione da effettuarsi in caso di:
— apertura del circuito del combu-
stibile;

— sostituzione del filtro;

— mancanza di carburante nel ser-
batoio;

— presa di aria nel circuito del car-
burante.

SPURGO ARIA

* Manovrare la pompa di innesco fi-
no a percepire una resistenza.

¢ Agire sul motorino di avviamento
e, se Il motore non si avvia, ripetere
I'operazione.

SPURGO ACQUA

* Posizionare un contenitore sotto |l
filtro.

e Allentare il rubinetto di spurgo
acqua.

— MOTORE —

Spurgo circuito combustibile
1. Filtro - 2. Pompa innesco - 3. Rubinetto spurgo acqua

ALIMENTAZIONE

1. Serbatoio - 2. Riparo - 3. Livello carburante - 4. Tubo - 5. Pompa
iniezione - 6. Ingranaggio pompa - 7. Tubo iniettore - 8. Iniettore -
9. Piattello parafiamma - 10. Tubo ritorno - 11, Filtro combustibile -
12. Pompa innesco - 13. Sonda rilevamento presenza acgua
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Nota — L'acqua inizia a fuoriuscire
quando il rubinetto viene allentato di
4-5 giri. Non rimuovere il rubinetto di
Spurgo.

* Serrare le viti di spurgo.

¢ Spurgare l'aria del circuito (vedi
operazione precedente).

* Controllare la tenuta con motore
avviato.

Sostituzione
del filtro combustibile

¢ Scollegare il connettore del sen-
sore di presenza acgua

* Allentare e rimuovere il sensore.
¢ Allentare la cartuccia filtrante (uti-
lizzare una chiave adatta) e ri-
muoverla.

* Umettare la guarnizione della car-
tuccia nuova con carburante.

* Posizionare e serrare a mano la
cartuccia nuova.

* Montare il sensore di presenza ac-
gua e collegarne il connettore.

* Spurgare il circuito (vedi paragra-
fo nella pagina).

n
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Stacco-riattacco
della pompa iniezione

STACCO

¢ Scollegare la batteria

* Scollegare i cavi dell'acceleratore
e del comando del minimo veloce.
* Per i motori sovralimentati, scolle-
gare il tubo di presa pressione della
capsula di correzione.

* Scollegare i connettori elettrici del-
la pompa di iniezione.

* Rimuovere la tubazione di entrata
aria dalla scatola del filtro aria.

e Scaricare il circuito di raffredda-
mento (vedi paragrafo relativo).

* Rimuovere la tubazione superiore
del radiatore.

¢ Rimuovere il diffusore.

* Rimuovere il ventilatore di raffred-
damento e il giunto viscoso.

* Allentare la cinghia conduttrice
degli accessori.

* Ruotare I'albero motore e portarlo
in posizione di PMI: riferimento della
puleggia albero motore affacciata
alla vite di fissaggio del coperchio
distribuzione inferiore (vedi figura).
* Rimuovere il dado della puleggia
ed estrarre quest'ultima servendosi
di un estrattore universale.

— MOTORE —

¢ Rimuovere la puleggia della pom-
pa acqua.
* Rimuovere i coperchi distribuzione.

Nota — Rimuovere per primo il co-
perchio distribuzione inferiore.

* Controllare la corretta posizione
dei riferimenti di fasatura (vedi figura
pagina 14)

* Allentare il dado del rullo tenditore
e disancorare la molla.

* Liberare la cinghia distribuzione
dall'ingranaggio pompa.

* Rimuovere le tubazioni del carbu-
rante dalla pompa e dagli iniettori
* Rimuovere il dado di fissaggio del-
I'ingranaggio pompa iniezione.

* Servendosi di un estrattore, rimuo-
vere I'ingranaggio pompa

* Rimuovere il sensore del regime
motore

Riferimento PMI
1. Puleggia albero motore - 2. Vite

CIRCUITO ARIA

* Rimuovere la vite di fissaggio della
pompa sul supporto pogteriore.

¢ Rimuovere le viti di fissaggio della
pompa sul basamento.

* Rimuovere la pompa di iniezione.

RIATTACCO

* Posizionare la pompa rispettando
i riferimenti

Stacco ingranaggio pompa iniezione
1. Estrattore - 2. Ingranaggio

e Serrare provvisoriamente tutte le
viti di fissaggio della pompa

* Montare il sensore di regime
motore.

* Montare I'ingranaggio della pom-
pa e serrarne il dado alla coppia
prescritta.

A Motore RD 28 - B. Motore RD 28 T
1. Collettore aspirazione - 2. Guarni-
zione collettori - 3. Collettore scarico -
4. Scatola filtro - 5. Filtro aria - 6. Para-
fiamma - 7. Turbocompressore - 8.
Collettore aspirazione superiore - 9.
Collettore aspirazione inferiore

* Montare la cinghia distribuzione
rispettandone i riferimenti (vedi pa-
ragrafo relativo).

¢ Mettere in fase al pompa di inie-
zione (vedi paragrafo successivo)
* Montare le tubazioni del carburan-
te sulla pompa e sugli iniettori
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* Montare | coperchi distribuzione.

Nota — Montare per primo il coper-
chio superiore

* Montare la puleggia della pompa
acqua.

* Montare la puleggia dell'albero
motore controllando la presenza
della chiavetta. Serrare il dado alla
coppia prescritta.

* Montare la cinghia e tenderla (ve-
di paragrafo relativo al capitolo «/m-
pianto elettrico»).

* Montare il giunto viscoso e il venti-
latore di raffreddamento.

* Montare il diffusore

* Montare |la tubazione di entrata
aria e la scatola del filtro aria

* Collegare i connettori elettrici

* Per | motori sovralimentati, colle-
gare il tubo di presa pressione sulla
capsula di correzione.

* Collegare i cavi dell'acceleratore e
del minimo veloce.

e Collegare la batteria

Fasatura della
pompa di iniezione

* Montare provvisoriamente la
Opuleggia dell'albero motore

e Portare |'albero motore al PMS del
1° cilindro ruotando l'albero stesso
nel senso di rotazione (riferimento
della puleggia albero motore affac-
ciata alla nervatura grande del cor-
po della pompa acqua)



* Rimuovere la vite tappo situata tra
le tre uscite delle tubazioni del car-
burante.

* Montare in sostituzione I'adattato-
re del comparatore.

e Fissare il comparatore sull'adatta-
tore accertandosi che il tastatore ab-
bia una corsa di 1 mm circa in en-
trambi i sensi.

* Ruotare I'albero motore in senso
antiorario di 20- 30° circa cercando
il punto massimo della corsa del
comparatore (cambiamento del
senso di spostamento dell'ago)

* |n questa posizicne precisa, azze-
rare il comparatore

* Portare l'albero motore al PMS
ruotandolo in senso orario.

* |In questa posizione, l'ago del
comparatore deve indicare una cor-
sa del pistoncino pompa corrispon-
dente al valore prescritto alle «Carat-
teristiche Dettagliate».

* |n caso contrario, allentare i dadi
di fissaggio della pompa di iniezio-
ne e far ruotare quest'ultima fino ad
ottenere il valore corretto. Serrare |
dadi alla coppia prescritta. Sblocca-
re, se necessario, | dadi di fissaggio
delle tubazioni di iniezione.

* Ruotare per due volte I'albero mo-
tore in senso orario e controllare la
fasatura.

* Rimuovere il comparatore com-
pleto di adattatore.

* Montare la vite tappo.

e Serrare le tubazioni.

* Avviare il motore e controllare che
non si verifichino perdite

Registrazione del minimo

Condizioni preliminari

— Fasatura della pompa iniezione
corretta

— Filtro aria pulito.

— Iniettori correttamente tarati.

— Esclusione di tutti gli elementi ad
elevato assorbimento di corrente
(climatizzazione, fari, ecc.).

* Portare il motore alla temperatura
di esercizio

* Collegare un tachimetro sulla tu-
bazione dell'iniettore n°® 1. Per una
misurazione affidabile, rimuovere il
fermaglio di ritegno della tubazione.
* Misurare il regime del minimo.

* |n caso di valore non corretto, al-
lentare il controdado e regolare il re-
gime agendo sull'apposita vite (vedi
figura).

* Sbloccare il controdado.

* Scollegare il contagiri.

Registrazione
dell’lammortizzatore
di chiusura

* Posizionare una lamina di spessi-
metro di 2,7 + 0,05 mm per | motori
RD 28 e di 38 + 0,05 mm per i mo-
tori RD 28 T tra la vite di registrazio-
ne del minimo e l'arresto

* Controllare che I'asta di spinta del-
I'ammortizzatore di chiusura sia in
contatto con la vite di registrazione.

— MOTORE —

* Regolare eventualmente allentan-
do il controdado e serrando o allen-
tando I'apposita vite

* Serrare il controdado

Fasatura pompa iniezione:

riferimento PMS - 1. Ingra-

naggio albero motore - 2.
Riferimento PMS

Fasatura pompa iniezione:
posizionamento
comparatore

Registrazione regime
minimo
1. Vite registrazione - 2.
Controdado

e Collegare un contagiri (vedi regi-
strazione minimo

+ || valore del regime corrisponden-
te deve essere di 1300 £ 200 g/mn.
¢ Scollegare il contagiri.

Stacco-riattacco
del turbocompressore

| STACCO

* Scollegare la batteria.

* Scaricare il circuito di raffredda-
mento (vedi paragrafo relativo).

* Rimuovere la tubazione di entrata
aria.

* Rimuovere la scatola del filtro aria
completa
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* Rimuovere il tubo dell'aria del tur-
bocompressore.

* Rimuovere il collettore di aspira-
zione dalla testa.

* Rimuovere i parafiamma.

¢ Operando dalla parte inferiore del-
la vettura, rimuovere il tubo di scari-
co dal turbocompressore.

¢ Scollegare le tubazioni di lubrifica-
zione e raffreddamento dal turbo-
compressore.

¢ Scollegare il tubo della valvola re-
golatrice di sovrappressione.

* Rimuovere il collettore di scarico
con il turbocompressore dalla parte
superiore della vettura

* Rimuovere il turbocompressore
dal collettore e recuperarne la guar-
nizione.

RIATTACCO

¢ Per il riattacco, invertire l'ordine
delle operazioni dello stacco atte-
nendosi alle seguenti indicazioni:

* Rifornire e spurgare il circuito di
raffreddamento (vedi paragrafi re-
lativi)

* Controllare il livello dell'olio.
* Controllare la valvola di
lazione.

rego-

Controllo valvola
di regolazione

* Agire sulla valvola di regolazione
di sovrapressione per accertarsi
che non sia grippata

* Posizionare un compartore sullo
stelo della valvola.

¢ Collegare una pompa a depres-
sione manuale

¢ Applicare una depressione di
0875 £ 0025 bar sulla capsula.

Attenzione — Una depressione su-
periore a 098 bar potrebbe dan-
neggiare la pompa

* Misurare la corsa dello stelo
* |n caso di misurazione non corret-
ta, sostituire la valvola

Registrazione ammortizzatore chiusura
2. Vite registrazione regime minimo - 3. Vite arresto - 4.
Controdado - 5. Ammortizzatore chiusura

1. Lamine -

Controllo valvola regolazione
1. Valvola - 2. Turbocompressore - 3. Pompa depressione -
4. Comparatore
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— MOTORE —

LAVORI CHE NON RICHIEDONO LO STACCO DEL MOTORE

DISTRIBUZIONE

Stacco-riattacco
e fasatura
della cinghia dentata

STACCO

* Scollegare la treccia di massa del-
la batteria.

* Rimuovere la tubazione di entrata
aria dalla scatola del filtro aria.

* Scaricare il circuito di raffredda-
mento (vedi paragrafo relativo).

* Rimuovere la tubazione superiore
del radiatore.

* Rimuovere il diffusore.

* Rimuovere il ventilatore di raffred-
damento e il giunto viscoso.

e Allentare la cinghia conduttrice
degli accessori.

* Ruotare I'albero motore fino a por-
tarlo in posizione PMI: riferimento
puleggia albero motore affacciata
alla vite di fissaggio del coperchio
distribuzione inferiore (vedi figura).
* Rimuovere il dado della puleggia
ed estrarre quest'ultima servendosi
di un estrattore universale

* Rimuovere la puleggia della pom-

pa acqua.

* Rimuovere i coperchi distri-
buzione.

Nota — Rimuovere innanzitutto il

coperchio distribuzione inferiore.

* Controllare la corretta posizione dei
riferimenti di fasatura (vedi figura).

* Allentare il dado del rullo tenditore
e disancorare la molla

* Liberare la cinghia distribuzione
dall'ingranaggio della pompa.

Nota — La cinghia distribuzione de-
ve essere sostituita ogni 100.000
km.

RIATTACCO E FASATURA

* Posizionare la cinghia avendo cu-
ra di:

— non modificare la posizione del-
I'albero motore, dell’albero distribu-
zione e dell'ingranaggio pompa (ve-
di riferimenti su figura);

— allineare i riferimenti della cinghia
con quelli degli ingranaggi (vedi
figura);

— posizionare la freccia di riferi-
mento «F» della cinghia orientata
verso i coperchi distribuzione;

— posizionare la cinghia iniziando
nell'ordine dall'ingranaggio dell'al-
bero distribuzione, ingranaggio del-
I'albero motore e ingranaggio della
pompa iniezione.

¢ Ancorare la molla del rullo ten-
ditore.

* Effettuare due rotazioni dell'albero
motore in senso orario e posizionare
il riferimento dell'ingranaggio in po-
sizione di fasatura.

* Controllare I'allineamento dei cen-
tri dei riferimenti.

e Serrare il dado del rullo tenditore
alla coppia prescritta.

* Montare i coperchi distribuzione.
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Riferimento fasatura distribuzione
1. Riferimento cinghia - 2. Freccia da orientare lato coperchio

DISTRIBUZIONE

1. Albero distribuzione - 2. Punteria - 3. Semicono - 4. Scodellino supe
riore - 5. Molla esterna - 6. Molla interna - 7. Scodellino inferiore - 8. Pa-

Nota — Montare per primo il coper-
chio superiore.

* Montare la puleggia della pompa
acqua.

* Montare la puleggia dell'albero
motore controllando la presenza

| della chiavetta e serrare Il dado alla

coppia prescritta

* Montare la cinghia e tenderla (ve-
di paragrafo relativo al capitolo «Im-
pianto elettricon).

* Montare il giunto viscoso.

* Montare il ventilatore di raffred-
damento.

* Montare il diffusore.

* Montare la scatola del filtro aria e
la tubazione di aria.

* Collegare la batteria

TESTA

Stacco della testa

® Scollegare la treccia di massa del-
la batteria.

* Rimuovere la cinghia distribuzio-
ne (vedi paragrafo relativo).

* Rimuovere il tubo di scarico dal
collettore o dal turbocompressore
* Rimuovere il coperchio della testa
dopo aver allentato le viti di fissag-
gio nell'ordine indicato.

raolio stelo valvola - 9. Valvola aspirazione - 10. Valvola scarico - 11
Cappello supporto albero distribuzione - 12. Ingranaggio albero distri
buzione - 13. Rullo tenditore - 14. Rullo avvolgitore - 15. Ingranaggio al-
bero motore - 16. Cinghia distribuzione - 17. Coperchio distribuzione
18. Coperchio interno




* Mantenere |'albero distribuzione e
rimuovere |'ingranaggio dell'albero
stesso (vedi figura).

* Rimuovere il dado centrale del rul-
o tenditore e staccare quest'ultimo.

* Rimuovere il coperchio interno
della testa.

* Rimuovere il collettore di aspira-
zione dalla testa.

* Rimuovere il collettore di scarico e
recuperare la guarnizione.

* Scollegare le tubazioni di alimen-
tazione degli iniettori.

* Scollegare il cavo di alimentazione
delle candelette di preriscal-
damento,

¢ Scollegare il tubo di ritorno degli
niettori

* Scollegare i connettori elettrici del-
e sonde di temperatura.

* Rimuovere le tubazioni di entrata
e uscita liquido raffreddamento dal
termostato.

 Svitare le viti della testa invertendo
ordine di serraggio.

* |niziare dalle due viti esterne M8
(vedi figura). Allentare in due o tre
fasi.

* Rimuovere la testa.

Attenzione — Rimuovere la testa
verticalmente senza effettuare movi-
menti rotatori (centraggio mediante
due grani).

* Recuperare la guarnizione.

Controllo sporgenza stantuffi

— MOTORE —

Bloccaggio albero distribuzione e stacco ingranaggio

Riattacco
della testa

® Pulire i piani di giunzione della te-
sta e del basamento con prodotto
decapante (evitare attrezzi taglienti)
* Misurare la sporgenza degli stan-
tuffi in 4 punti (vedi figura) e calcola-
re la media.

* Determinare lo spessore della
guarnizione della testa (vedi tabella
alle «Caratteristiche Dettagliate»).

* Montare la guarnizione della testa
del valore determinato.

* Montare la testa.

* Serrare le viti nell'ordine e alla
coppia prescritta (vedi figura).

Ordine serraggio viti testa

Riattacco guarnizione testa
Frecce: grani centraggio

* Montare il coperchio interno

* Montare l'ingranaggio dell’albero
distribuzione e serrare il dado cen-
trale alla coppia prescritta. Mante-
nere |'albero distribuzione con una
chiave piana

Attenzione — Contollare che l'al-
bero distribuzione sia correttamente
posizionato: il grano dell'ingranag-
gio deve essere situato verticalmen-
te in alto (vedi figura)

* Montare e mettere in fase la cin-
ghia distribuzione (vedi paragrafo
relativo).

* Collegare tutti i connettori elettrici
(sonde, candelette di preriscalda-
mento, etc.).

* Collegare la tubazione di ritorno
degli iniettori e le tubazioni di ali-
mentazione.

* Montare 1 collettori di aspirazione
e scarico.

¢ Montare il tubo di scarico comple-
to di guarnizione sul collettore

* Collegare le tubazioni del liquido
raffreddamento.

* Montare il coperchio della testa
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e Rifornire il circuito di raffredda-

mento e spurgarlo (vedi paragrafo
relativo).

* Collegare la batteria
= Controllare il livello dell'olio.

Smontaggio
della testa

* Rimuovere la testa (vedi paragrafo
relativo)

* Rimuovere
mostato.

* Rimuovere le sonde di tempe-
ratura.

e Svitare i dadi di fissaggio dei cap-
pelli di supporto dell’albero distribu-
zione in due o tre fasi.

la scatola del ter-

Nota — Attenersi all'ordine di allen-
tamento dei supporti dell'albero di-
stribuzione e contrassegnare |'ordi-
ne dei supporti stessi

* Rimuovere |'albero distribuzione

: completo di paraolio.

* Rimuovere le punterie dalla testa

e < B R

Riterimento supporti albero distribuzione e ordine allentamento
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Rimozione valvole mediante compressore

TESTA

1. Testa - 2. Guarnizione testa - 3. Coperchio testa - 4. Guarnizione
coperchio testa - 5. Vite testa - 6. Precamera combustione

— MOTORE —

Attenzione — Per la rimozione del-
le punterie, non utilizzare elementi
magnetizzanti per evitare una ma-
gnetizzazione della sfera o di par-
ticelle.

¢ Accantonare le punterie posizio-
nando il lato piano verso il basso e
rifornendo di olio motore il lato
concavo.

¢ Servendosi di un compressore
speciale, comprimere le valvole e ri-
muovere i semiconi

* Rimuovere le valvole contrasse-
gnando tutti i particolari nell'ordine.
* Rimuovere i paraoclio dagli steli
valvola

* Pulire perfettamente tutti i partico-
lari e i piani di giunzione della testa
e del basamento.

Nota — Per la pulizia del piano di
giunzione della testa, utilizzare un
decapante chimico. Evitare I'uso di
attrezzi taglienti

Revisione della testa

CONTROLLO E SOSTITUZIONE
DELLE GUIDEVALVOLE

Controllo

* Introdurre la valvola nella guida
* Lasciar scivolare la valvola nella
guida.

® |n caso di vibrazione o di impedi-
mento allo scorrimento, sostituire la
valvola o la guida

¢ Controllare il gioco valvola nella
guida attenendosi alle seguenti indi-
cazioni:

— estrarre la valvola fino a farla fuo-
riuscir di 15 mm dal piano di giun-
zione della testa;

— posizionare un comparatore sulla
testa della valvola e facendo oscilla-
re quest'ultima misurare il gioco nel-
la guida. In caso di gioco troppo
elevato, sostituire la guida

Sostituzione

* Riscaldare la testa in un bagno
d'olio alla temperatura di 150 =
160°C

* Estrarre la guida servendosi di un
attrezzo adatto

* Montare la guida nuova nella testa
fino a una sporgenza di 10,3 mm da
quest'ultima.
* Alesare la guida al diametro di ori-
gine (vedi guote alle «Caratteristiche
Dettagliate».

CONTROLLO E SOSTITUZIONE
DI UNA SEDE VALVOLA

Controllo

* Controllare la guide e le valvole
¢ Controllare gli angoli caratteristici
della sede

* Controllare che la valvola appoggi
correttamente sulla sede

Sostituzione

* Fresare la sede fino alla rottura.

¢ Ripassare la testa fino a ottenere il
diametro prescritto (vedi «Caratteri-
stiche Dettagliate»)

® Riscaldare la testa in un bagno di
olio alla temperatura di 150 = 160°C
* Montare la nuova sede

Nota — In caso di sostituzione di
una sede valvola, sostituire imman-
cabilmente la valvola

¢ Smerigliare nell'ordine |la sede e la
valvola

SOSTITUZIONE DI UNA
PRECAMERA DI COMBUSTIONE

Generalmente non & necessario so-
stituire le precamere. E' tuttavia pos-
sibile effettuare questa operazione
in caso di incrinature o di condizioni
non perfette.

* Rimuovere la candeletta di preri-
scaldamento e I'iniettore del relativo
cilindro.

* Servendosi di un attrezzo adatto,
estrarre la precamera attraverso il fo-
ro dell'iniettore (prestare particolare
attenzione a non danneggiare la
testa).

* Riscaldare la testa in un bagno di
olio alla temperatura di 150 = 160°C.
* Montare la nuova precamera di
combustione posizionando il per-
netto della camera stessa nella tac-
ca della testa. Battere sulla preca-
mera con un mazzuolo.

Controllo gioco guidavalvola-valvola
A 15 mm



CONTROLLO
DELLALBERO DISTRIBUZIONE

* Controllare che I'albero distribu-
zione sia esente da rigature, tracce
di grippaggio, ecc

* Controllare |'altezza delle camme
servendosi di un micrometro.

* Controllare i supporti dell'albero
distribuzione e il gioco nei supporti
stessi (vedi quote alle «Caratteristi-
che Dettagliate»).

* Montare I'albero distribuzione nel-
a testa.

* Posizionare la testa sul piano di ri-
scontro.

* Posizionare un comparatore su un
supporto e misurare il gioco longitu-
dinale dell’albero distribuzione

* |n caso di valore non corretto, so-
stituire I'albero distribuzione oppure
a testa

CONTROLLO DELLA TESTA

s Controllare I'alesaggio dei sup-
porti dell'albero distribuzione.

* Controllare l'errore di planarita
della testa servendosi di un'asta cali-
brata e di uno spessimetro.

* |n caso di valori non corretti, (vedi
quote alle «Caratteristiche Dettaglia-
te») rettificare la testa. La rettifica
max non deve assolutamente supe-
rare 0,1 mm tra la testa e il ba-
samento.

* |In caso di valori non corretti, sosti-
tuire la testa.

— MOTORE —

Montaggio della testa

Nota — Contrassegnare la posizio-
ne di tutti i particolari smontati per ri-
spettare gli accoppiamenti durante
il riattacco. Sostituire immancabil-
mente le guarnizioni e pulire tutti i
particolari.

¢ Montare le valvole invertendo I'or-
dine delle operazioni dello stacco.
¢ Sostituire | paraolio degli steli
valvole.

Nota — Le valvole di scarico sono
dotate di scodellini superiori a sfere.

* Montare le punterie idrauliche.

* Se |le punterie sono state rimosse
da tempo, immergerle in olio motore
orientando il foro verso l'alto. Ser-
vendosi poi di una pinza a punte
piane, agire ripetutamente sulla
punterie per far fuoriuscire I'aria.

* Montare l'albero distribuzione
orientando correttamente il pernetto
di posizionamento dell'ingranaggio
verso l'alto

* Montare i cappelli di supporto po-
sizionando la freccia lato distri-
buzione

* Serrare le viti dei cappelli alla cop-
pia prescritta.

* Montare una guarnizione di tenuta
dell'albero distribuzione nuova uti-
lizzando un tubo adatto.

* Montare il termostato e la scatola.
* Montare le sonde di temperatura

Controllo gioco assiale albero distribuzione

Controllo planarita testa

1. Asta - 2. Lamina spessimetro

Posizione albero distribu-
zione per montaggio testa
1. Pernetto bloccaggio
ingranaggio

STACCO
DEL MOTORE

* Scollegare la batteria

* Rimuovere il cofano.

® Scaricare il circuito di raffredda-
mento (vedi paragrafo relativo).

* Scaricare l'olio motore.

* Rimuovere la scatola del filtro aria
completa.

* Rimuovere le tubazioni di entrata
aria

* Rimuovere la tubazione superiore
di raffreddamento.

e Allentare la cinghia conduttrice
degli accessori e rimuoverla

* A seconda dell'equipaggiamento,
rimuovere la pompa del servosterzo
e liberarla lateraimente dal vano
motore.

¢ Rimuovere |l
razione.

¢ Rimuovere il ventilatore di raffred-
damento e il giunto viscoso.

* Rimuovere il cavo dell'accelerato-
re e di comando del minimo veloce.

diffusore di ae-
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Montaggio cappelli supporto albero
distribuzione
Freccia: lato distribuzione

* Scollegare i tubi posteriore e di r

torno del carburante.

* Scollegare i connettori elettrici de

la pompa.

* Rimuovere la treccia di massa de
motore.

* Scollegare l'alimentazione delle
candelette di preriscaldamento

SUPPORTI MOTORE-CAMBIO

1. Supporto anteriore sinistro - 2. Supporto anteriore destro - 3
Supporto cambio - 4. Silentbloc
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Posizione anelli sollevamento motore

* Per i motori sovralimentati, colle-
gare le tubazioni di presa di pressio-
ne dalla pompa di iniezione.

» Scollegare i connettori elettrici del-
I'alternatore del motorino di av-
viamento.

¢ Rimuovere i tubi di raffreddamen-
to dalla scatola del termostato e
quelli di riscaldamento dalla testa.
* Scollegare il tubo di scarico dal
collettore o dal turbocompressore
(secondo versione) e recuperare la
guarnizione.

* Scollegare il tubo di depressione
del servofreno dalla pompa a vuoto.
* Posizionare un cric sotto la parte
anteriore del cambio per sor-
reggerlo.

¢ Rimuovendo il tappo controllare
che la campana della frizione non
contenga acqua.

* Rimuovere le viti di fissaggio del
cambio sul motore.

* Posizionare un paranco sul moto-
re e ancorare i tiranti negli appositi
anelli (vedi figura).

* Allentare i dadi di fissaggio dei
supporti motore sui silentbloc de-
stro e sinistro.

* Sollevare il motore tirandolo verso

— MOTORE

¢ Lubrificare le scanalature dell'al-
bero primario prima di accoppiare il
motore e il cambio.

* FEffettuare il rifornimento di olio
motore.

¢ Rifornire il circuito di raffredda-
mento e spurgarlo (vedi paragrafo
relativo).

e Controllare la presenza della
guarnizione del collettore di scarico.
¢ Tendere la cinghia conduttrice de-
gli accessori (vedi paragrafo relativo
al capitolo «Impianto elettrico»).

¢ Avviare il motore e controllare la
tenuta di tutti i circuiti e il funziona-
mento di sensori e sonde.

SMONTAGGIO
DEL MOTORE

* Rimuovere il motore (vedi para-
grafo relativo).

* Rimuovere gli accessori relativi al
motore: alternatore, motorino di av-
viamento, frizione.

Stacco coppa olio: ordine allentamento
Freccia: lato distribuzione

* Posizionare il motore su un sup-
porto adatto

* Rimuovere il collettore di aspira-
zione e recuperarne la guarnizione
¢ Rimuovere i ripari isolanti del col-
lettore di scarico.

* Scollegare le tubazioni di lubrifica-
zione e di raffreddamento dal turbo-
compressore (secondo equipag-
giamento).

* Rimuovere il turbocompressore
(secondo equipaggiamento).

* Rimuovere il collettore di scarico e
recuperarne la guarnizione.

* Rimuovere il filtro olio.

* Rimuovere il supporto del filtro clio
con lo scambiatore.

* Rimuovere la scatola del ter-

* Rimuovere la cinghia distribuzio-
ne (vedi paragrafo relativo).

* Rimuovere la pompa acgua.

* Rimuovere l'ingranaggio dell'al-
bero motore e i due collari di cen-
traggio.

¢ Rimuovere le chiavette dell'albero
motore.

* Rimuovere il rullo avvolgitore.

* Rimuovere il rullo tenditore e con-
trollare la presenza della molla.

* Rimuovere la pompa iniezione
(vedi paragrafo relativo)

* Rimuovere la testa (vedi paragrafo
relativo)

¢ Rimuovere la pompa acqua.

* Rimuovere il coperchio interno di

la parte anteriore per liberarlo dal
cambio.

* Rimuovere il motore dalla parte
superiore della vettura.

RIATTACCO
DEL MOTORE

Operazione da effettuarsi inverten-
do l'ordine delle operazioni dello
stacco e avendo cura di:

— rispettare tutte le coppie di ser-
raggio prescritte;

— controllare il centraggio della
frizione;

— sostituire i collari di ritegno delle

tubazioni di raffreddamento.

mostato. distribuzione dal basamento.
¢ Rimuovere lo spingidisco (vedi | * Allentare le viti della coppa olio at-
paragrafo relativo al capitolo | tenendosi all'ordine indicato in
«Frizione». figura.

BASAMENTO

1. Basamento - 2. Supporti albero motore - 3. Supporto anteriore - 4
Supporto posteriore - 5. Paraolio - 6. Piastra chiusura
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* Rimuovere la coppa olio e, se la
coppa ¢ incollata sul basamento, in-
trodurre una lama tra le due parti e
tagliare la guarnizione.

* Rimuovere la pompa olio e la
guarnizione di carta.

* Rimuovere il volano.

* Rimuovere la piastra di chiusura.
* Rimuovere il supporto posteriore
dell'albero motore completo di pa-
raolio.

* Rimuovere la succheruola di aspi-
razione olio.

* Svitare le viti dei cappelli di biella.
* Rimuovere i cappelli completi di
cuscinetti contrassegnandone la
posizione e accantonarli nell'ordine.
* Rimuovere | gruppi bielle-stantuffi.
* Rimuovere la serie dei cappell
dell'albero motore completi di cusci-
netti (utilizzare attrezzo speciale per
estrazione supporti).

* Rimuovere |'albero motore e recu-
perare | cuscinetti dal basamento
accantonandoli nell’'ordine.

* Rimuovere gli spruzzatori di olio e
contrassegnarne la posizione.

MONTAGGIO
DEL MOTORE

Controllo
del basamento

* Pulire il basamento e il piano di
giunzione.

* Misurare la planarita del piano di
giunzione del basamento utilizzan-
do un'asta calibrata e uno spes-
simetro.

® |n caso di valore non corretto (vedi
quote alle «Caratteristiche Dettaglia-
te»), rettificare il basamento.

* | 3 rettifica della testa e del basa-
mento non deve superare comples-
sivamente 0,1 mm.

* |n caso di valore non corretto, so-
stituire il basamento.

* Misurare la conicita dei cilindri in
tre punti: a 20 mm dal piano di giun-
zione della testa, a 60 mm e a 100
mm.

* |n caso di conicita (differenza tra i
valori) superiore a quella indicata al-
le «Caratteristiche Dettagliate», retti-
ficare le sei canne cilindri.

* Misurare |'ovalizzazione dei cilin-
dri in due punti perpendicolari. La
differenza tra i due valori non deve
superare il valore indicato alle «Ca-
ratteristiche Dettagliate».

* e quote di origine sono contras-
segnate con un numero stampiglia-
to a freddo sul piano di giunzione
della testa lato pompa iniezione.

* Controllare la pulizia dei condotti
di lubrificazione.

Controllo
dell’'albero motore

* Controllare le condizioni dei perni
di banco e di biella. In caso di riga-
ture, di conicita o di ovalizzazione
non rientrante nelle tolleranze pre-
scritte, rettificare o sostituire I'albero
motore.

— MOTORE —

Stacco cappelli supporti
1. Supporti - 2. Estrattore

Controllo planarita
basamento
1. Asta calibrata - 2. Lamina
spessimetro

MANOVELLISMO

1. Albero motore - 2. Cuscinetti albero motore - 3. Stantuffo - 4. Biella -

5. Cuscinetti biella - 6. Cappello biella - 7. 1° anello tenuta - 8. 2° anel-

lo tenuta - 9. Raschiaolio - 10. Spinotto - 11. Anello ritegno - 12
Boccola piede biella - 13. Volano - 14, Bussola centraggio

NISSAN «Patrol-Patrol GR» Diesel

* Controllare il gioco radiale dell'al-
bero motore attenendosi alle se-
guenti indicazioni

posizionare i cuscinetti dell'albe-
ro motore e montare la serie de
cappelli di banco;
— serrare le viti alla coppia prescrit-
ta dopo averle lubrificate con clio
— misurare i diametri interni de
supporti dell’albero motore serven-
dosi di un comparatore;

misurare | diametri dei perni di
banco servendosi di un micrometro;
— calcolare il gioco facendo la diffe-
renza dei valori
In caso di necessita di sostituzione
del basamento, dei cuscinetti o del-
I'albero motore, selezionare i cusci-
netti in funzione dei riferimenti stam-
pigliati sul basamento (sul piano d
giunzione della coppa olio lato pom-
pa iniezione, vedi figura) e sul con-
trappeso dell’'albero motore del ci-
lindro n° 6 (riga inferiore vedi figu-
ra). Consultare le «Caratteristiche
Dettagliate» per identificare il codice
di colore dei cuscinetti da montare.
Il numero 1 dei perni di banco o di
biella & a sinistra.
* Controllare il gioco longitudinale
dell’'albero motore attenendosi alle
seguenti indicazioni

posizionare un comparatore all'e-
stremita dell'albero motore

controllare il gioco agendo sull’al-
bero motore con un cacciavite. In
caso di gioco non corretto, sostituire
cuscinetti del supporto n° 4.

Controllo stantuffi-anelli
elastici-spinotti

* Rimuovere gli anelli di ritegno del-
lo spinotto.

* Posizionare gli stantuffi in un con-
tenitore pieno di olio e farli riscalda-
re alla temperatura di 60 = 70°C
® Estrarre gli spinotti utilizzando un
attrezzo di bronzo. Contrassegnare i
particolari

* Disincrostare il cielo degli stantuf-
fi, gli anelli elastici e le cave

* Misurare il diametro degli stantuffi
(vedi valori alle «Caratteristiche Det-
tagliate») a 145 mm dal basso del
mantello e perpendicolarmente allo
spinotto

Riferimenti albero motore
1. Contrappeso cilindro n® 6 - 2. Riferimento classe perni
biella - 3. Riferimento classi perni banco
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* Controllare il gioco degli stantuffi
nei cilindri servendosi di uno spessi-
metro. | riferimenti sono stampigliati
sul cielo (vedi figura)

e Misurare il diametro esterno dello
spinotto.

* Misurare I'alesaggio degli spinotti
e calcolare il gioco (vedi «Caratteri-
stiche Dettagliate»)

* Controllare i giochi degli anelli ela-
stici alle estremita nelle cave.

* Riscaldare lo stantuffo a 60 =
70°C e montare nell'ordine la biella
e lo spinotto. Orientare correttamen-
te le bielle rispetto agli stantuffi (vedi
figura)

* Montare i due anelli di ritegno.

e Montare gli anelli elastici serven-
dosi di una pinza adatta.

Controllo delle bielle

¢ Controllare la perpendicolarita
delle bielle utilizzando I'attrezzatura
specifica.

s Controllare le condizioni
boccole dei piedi di biella.

* Montare i cuscinetti dei piedi di
biella e misurare il diametro interno.
» Misurare i perni di biella e calcola-
re il gioco con le bielle

* Montare le bielle sui perni comple-
ti di cuscinetti.

* Controllare il gioco radiale delle
bielle. Se uno dei particolari (biella,
cuscinetto o albero motore) deve es-
sere sostituito, selezionare dei cusci-
netti in funzione dei riferimenti ripor-
tati sulla biella e sul contrappeso
dell'albero motore, cilindro n° 6 (riga
superiore vedi figura). Consultare la
tabella alle «Caratteristiche Detta-
gliate» per identificare il codice di
colore dei cuscinetti da montare.

delle

Montaggio

¢ Montare gli spruzzatori di olio.
* Montare i semicuscinetti dell'albe-
ro motore nel basamento.

20
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Riferimenti stantuffo-cilindro
Freccia: lato pompa iniezio-
ne - 1. Riferimento stantuffi -
2. Riferimento diametri
cilindri

* Montare I'albero motore.

* Montare la serie dei cappelli di
banco completi di cuscinetti.

* Serrare le viti alla coppia e nell'or-
dine prescritti.

* Montare i gruppi bielle-stantuffi ri-
spettandone il senso di montaggio
(vedi figura).

» Utilizzare un collare adatto per in-
trodurre gli stantuffi nelle canne ci-
lindri.

* Montare i cuscinetti sulle bielle e
sui cappelli di biella.

* Serrare i cappelli di biella alla cop-
pia prescritta.

* Montare la succheruola di aspira-
zione e controllare |la presenza della
guarnizione.

* Montare la pompa olio € il suppor-
to posteriore lubrificando i labbri
delle guarnizioni per agevolare il
montaggio.

* Pulire il piano di giunzione del co-
perchio e applicare un cordone di
pasta suggellante in tutta la scanala-
tura del piano di giunzione.

* Serrare le viti del coperchio alla

Ordine serraggio viti cap-
pelli banco e riferimento
supporti

coppia prescritta e invertendo I'ordi-
ne dello stacco.

* Montare la piastra di chiusura e |l
volano.

* Montare il coperchio interno di di-
stribuzione sul gruppo.

* Montare la pompa acqua

* Montare la testa (vedi paragrafo
relativo)

* Montare la pompa di iniezione (ve-
di paragrafo relativo).

¢ Montare il rullo tenditore e il rullo
avvolgitore.

* Montare I'ingranaggio dell’albero
motore e i due collari di centraggio.
* Controllare la corretta posizione di
tutti gli ingranaggi

* Montare la cinghia distribuzione e
tenderla (vedi paragrafi relativi)

* Montare il coperchio distri-
buzione.

* Montare la scatola del termostato.
* Montare il supporto del filtro olio
con lo scambiatore.

* Montare |l filtro olio

* Montare i collettori di aspirazione
e scarico completi di guarnizioni.

¢ A seconda dell'equipaggiamento,
montare il turbocompressore sul
collettore e collegare le tubazioni di
raffreddamento e di lubrificazione
* Montare i ripari isolanti sul colletto-
re di scarico.

* Montare lo spingidisco della
frizione

Montaggio ingranaggic albero motore

1. Ingranaggio - 2. Anelli centraggio - 3.

Chiavette

Riferimenti bielle-stantuffi
1. Spruzzatore olio - 2. Riferimento alesaggio
teste bielle - 3. Riferimento diametri cilindri

LUBRIFICAZIONE

Stacco-riattacco
della pompa olio

STACCO

* Scollegare la treccia di massa del-
la batteria.

* Rimuovere la cinghia distribuzio-
ne (vedi paragrafo relativo).

¢ Scaricare |'olio motore.

* Rimuovere la coppa dell'olio allen-
tando le viti nell'ordine indicato (vedi
figura)

* Se la coppa € incollata sul basa-
mento, introdurre una lama tra le
due parti e tagliare la guarnizione
¢ Allentare le viti di fissaggio della
pompa olio e contrassegnare la po-
sizione delle viti

* Rimuovere la pompa olio e la
guarnizione di carta.

RIATTACCO

* Pulire | piani di giunzione del ba-
samento, della pompa olio e della
coppa.

* Montare la pompa olio completa
di guarnizione nuova e serrare le viti
alla coppia prescritta

* Applicare un cordone di pasta
suggellante nella scanalatura della
coppa olio.

* Montare la coppa e serrare le viti
alla coppia e nell'ordine indicato



* Montare la cinghia distribuzione e
tenderla (vedi paragrafo relativo).

Controllo
della pompa olio

* Rimuovere la pompa olio.

* Allentare le viti di fissaggio del co-
perchio e staccare lo stesso.

* Misurare tutti i giochi e le quote
dei particolari (vedi «Caratteristiche
Dettagliate») e, in caso di valori non
corretti, sostituire gli ingranaggi o la
pompa completa.

* Per il montaggio degli ingranaggi
nel corpo, posizionare l'ingranaggio
nterno correttamente e orientare il
ato dotato di scanalatura verso il co-
perchio della pompa (lato ba-
samento).

* Montare il coperchio.

* Montare la pompa olio.

Controllo
della pressione olio

* Ayviare il motore e lasciarlo girare
al minimo fino al raggiungimento
della temperatura di esercizio.

* Arrestare I motore.

* Rimuovere l'indicatore di pressio-
ne olio.

* Collegare in sostituzione un ma-
nometro di pressione

* Avviare il motore.

* Controllare i valori della pressione
alle «Caratteristiche Dettagliate»

* Rimuovere il manometro

* Montare I'indicatore di pressione
applicando un prodotto di tenuta sui
hlettl.

Controllo gioco assiale
A. Ingranaggio esterno-
corpo - B. Ingranaggio

interno-corpo

LUBRIFICAZIONE

1. Coppa olio - 2. Succheruola - 3. Ingranaggio esterno - 4. Ingranag-
gio interno - 5. Coperchio chiusura - 6. Coperchio pompa - 7. Valvola
scarico - 8. Filtro - 9. Supporto - 10. Scambiatore olio-acqua

NISSAN «Patrol-Patrol GR» Diesel

Controllo gioco radiale
A. e B. Gioco ingranaggio esterno-corpo - C.
Ingranaggio interno- corpo

Controllo gioco radiale ingranaggio interno
Gioco = A—B
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RAFFREDDAMENTO

Stacco-riattacco
della pompa acqua

STACCO

La pompa non pud essere riparata.
In caso di funzionamento non cor-
retto di uno dei particolari, sostituire
la pompa completa.

* Scollegare la treccia di massa del-
la batteria.

» Scaricare il circuito di raffredda-
mento (vedi paragrafo relativo).

o Allentare la cinghia conduttrice
della pompa acqua/alternatore (vedi

— MOTORE —

paragrafo al capitolo «mpianto
elettrico»).

* Rimuovere la cinghia.

* Rimuovere la tubazione superiore
di raffreddamento.

s Rimuovere il diffusore del ra-
diatore.

* Rimuovere il ventilatore.

* Rimuovere il giunto viscoso.

* Rimuovere la puleggia della pom-
pa acqua.

¢ Rimuovere la pompa acqua.

RIATTACCO

e Pulire accuratamente il piano di
giunzione del basamento e della
pompa.

* Montare la guarnizione a secco e
posizionare la pompa.

* Montare ta puleggia della pompa.

* Montare la cinghia e regolare la
tensione (vedi paragrafo relativo al
capitolo «Impianto elettrico»).

* Montare il giunto viscoso.

¢ Montare il ventilatore di raffred-
damento.

o Montare il diffusore del ventilatore.

* Montare la tubazione superiore di
raffreddamento.

¢ Rifornir e spurgare il circuito di raf-
freddamento (vedi paragrafo suc-
Cessivo).

* Collegare la batteria.

Circuito raffreddamento

SCARICO

* Rimuovere il tappo di scarico si-
tuato sulla parte inferiore destra del
radiatore.

* Rimuovere il tappo di scarico del
basamento.

* Terminata la fuoriuscita del liquido,
applicare i tappi di scarico.

RIFORNIMENTO E SPURGO

* Controllare che i tappi di spurgo
siano chiusi.
* Rimuovere il tappo di sicurezza
del radiatore.

RAFFREDDAMENTO

A. Patrol 260 con motore RD 28 fino a gen-
naio 1990 e RD 28 T fino a marzo 1990 -
B. Patrol 260 con motore RD 28 da gen-
naio 1990 - C. Patrol 260 con motore RD
28 T da marzo 1990 - D. Patrol GR

1. Pompa acqua - 2. Puleggia pompa ac-

gua - 3. Giunto viscoso - 4. Ventilatore - 5.

Guarnizione - 6. Termostato - 7. Diffusore -
8. Radiatore - 9. Vaso di espansione
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* Aprire la vite di evacuazione ana
tuata sul tubo superiore.

« Rifornire il radiatore con liquido di
affreddamento.

* Chiudere la vite di evacuazione
ana della tubazione e applicare il
appo del radiatore.

» Rifornire il vaso di espansione fino
3 rferimento «max».

* Ayviare il motore e lasciarlo girare
minimo fino all’'apertura del ter-
nostato

« Arrestare il motore e lasciarlo raf-
reddare.

* Agagiungere del liquido di raffred-
samento nel radiatore e nel vaso di
sspansione fino al riferimento

nax»

-
D

petere le operazioni fino alla sta-
zzazione del livello del liquido d
sffreddamento

Circuito raffreddamento
1. Tappo spurgo - 2. Tappo scarico
sasamento - 3. Tappo scarico radiatore

— MOTORE — NISSAN «Patrol-Patrol GR= Diesel

SCARICO
A. Patrol 260 - B. Patrol GR

1. Gomito tubo scarico - 2. Guarnizione
. 3. Silenziatore anteriore - 4. Silenziatore

posteriore - 5. Tubo posteriore
Supporto

6




FRIZIONE

Caratteristiche Dettagliate

Frizione monodisco con mozzo ammortizzatore a secco, spingidisco a dia-
framma, comando idraulico, ammortizzatore di impulsi montato in serie sul
circuito di comando delle Patrol 260, servomeccanismo pneumatico su Pa-

trol GR.

SPINGIDISCO

Tipo: D 240 K.
Taratura diaframma: 539,4 daN.

Altezza molla diaframma: 385 + 1 mm.
Differenza altezza all'estremita leve del diaframma: 0,7 mm.

DISCO

Tipo: 240 TBL.

Diametro esterno: 240 mm.
Diametro interno: 160 mm.
Spessore guarnizione: 35 mm

Limite usura guarnizione: 0,3 mm al di sopra dei ribattini.
Scentratura max (misurata a 109 mm dal centro): 1,3 mm.
Gioco max scanalature misurato su bordo esterno disco: 1 mm.

COMANDO

Diametro cilindretto comando 1587 mm

Diametro pompa: 19,05 mm

Sostituzione
del disco
e dello spingidisco

STACCO

* Rimuovere la scatola cambio e il
gruppo di rinvio (vedi paragrafo re-
lativo al capitolo «Cambio»).

¢ Bloccare il volano in rotazione.

* Rimuovere le viti di fissaggio dello
spingidisco e staccare il gruppo
spingidisco-disco.

* Rimuovere dalla scatola il cusci-
netto reggispinta e la forcella

RIATTACCO

¢ Controllare il disco, il volano e lo
spingidisco e, se le levette del dia-
framma presentano una differenza
di altezza troppo elevata, raddrizzar-
le utilizzando una leva in presa sulla
loro estremita.

* Controllare il cuscinetto reggispin-
ta e, in caso di rumorosita o di im-
puntamenti, sostituirlo.
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Servomeccanismo pneumatico

Tipo: M45.

Diametro polmone: 1143 mm.

Sporgenza asta comando rispetto superficie appoggio su paratia: 130 mm
Rientranza asta spinta rispetto superficie appoggio cilindretto comando 1.2
= 1,55 mm.

Pedale comando

Altezza pedale isolante-piede pedale: 202 = 212 mm.
Gioco: 1 = 3 mm.

COPPIE DI SERRAGGIO
(daN.m o kg.m)

Spingidisco su volano: 2,2 + 3.

Viti fissaggio cilindretti comando: 08 < 1,1.

Viti fissaggio pompa: 3,1 + 4,1.

Viti fissaggio servomeccanismo pneumatico: 08 + 1,1.
Viti spurgo: 0,7 + 09.

Consigli Pratici

INDICAZIONI

» La scatola frizione & completamente a tenuta. In caso di interventi sulla
frizione, & indispensabile trattare la scatola e la forcella con prodotti di

tenuta.

¢ Servendosi di un estrattore a brac-
ci, rimuovere il cuscinetto reggispin-
ta dal manicotto.

* Montare il cuscinetto reggispinta
nuovo sul manicotto operando alla
pressa e utilizzando un mandrino in
appoggio sull'anello interno.

¢ Applicare del grasso al litio e bi-
solfuro di molybdeno nell'alesaggio
del manicotto e sui lati di contatto
con la forcella

* Fissare il cuscinetto reggispinta al-
la forcella con la molla e accertarsi
della presenza della spina nella
forcella

¢ Applicare del prodotto suggellan-
te sulla cuffia della forcella sui punti
di contatto forcella-coperchio e
montare il gruppo nella scatola.

¢ Applicare del grasso al litio e bi-
solfuro di molybdeno sulle scanala-
ture del disco frizione.

* Montare il disco utilizzando con
un attrezzo di centraggio, posiziona-
re lo spingidisco e fissarlo serrando
le viti alla coppia prescritta. Rimuo
vere l'attrezzo di centraggio.

Controllo scentratura
volano

Quote realizzazione [
attrezzo centraggio
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* Montare il cambio (vedi paragrafo
-2iativo al capitolo «Cambio»).

Stacco-riattacco
del servomeccanismo
frizione

STACCO

» Rimuovere le viti di fissaggio della
sompa e liberare quest’ultima late-
-aimente senza scollegare e senza
oegare il condotto.

» Scollegare il tubo del servomec-
zanismo.

¢ Dall'interno dell'abitacolo, rimuo-
«re la guarnitura inferiore della
srumentazione.

— FRIZIONE —

e Staccare le viti di fissaggio del ser-
vomeccanismo dalla paratia e ri-
muovere |'asta di collegamento con
il pedale.

e |iberare il servomeccanismo.

RIATTACCO

® Prima del riattacco, regolare la
lunghezza dell'asta di comando ri-
spetto al lato di appoggio e la lun-
ghezza dell'asta di spinta rispetto al
lato di fissaggio della pompa (vedi
figura).

® Posizionare il servomeccanismo e
fissarlo alla paratia con le viti.

¢ Montare I'asta di collegamento
con il pedale.

NISSAN «Patrol-Patrol GR» Diesel

FRIZIONE

A. Montaggio con servomeccanismo - B. Montaggio senza servo-
meccanismo - C. Patrol GR - D. Patrol 260

1. Pedale frizione - 2. Vite e controdado arresto pedale - 3. Servo-
meccanismo pneumatico (secondo versione) - 4. Corpo pompa - 5.
Tappo - 6. Serbatoio - 7. Pistoncino - 8. Anello arresto - 9. Anello rite-
gno - 10. Parapolvere - 11. Asta spinta - 12. Corpo ammortizzatore -
13. Pistoncino - 14. Parapolvere - 15. Corpo cilindretto comando - 16.
Pistoncino - 17. Parapolvere - 18. Asta spinta - 19. Cuscinetto reggi-
spinta - 20. Spingidisco - 21. Disco - 22. Forcella - 23. Vite spurgo
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NISSAN «Patrol-Patrol GR» Diesel

* Fissare la pompa al servomec-
canismo.

* Controllare la valvola sul tubo del
servomeccanismo (deve consentire
il passaggio dell'aria verso il servo-
comando e, bloccarlo nell'altro
SEenso).

¢ Collegare il tubo del servo mecca-
nismo ed eventualmente regolare il
pedale della frizione. Montare la
guarnitura inferiore della strumen-
tazione.

Stacco-riattacco
del cilindretto di comando

STACCO

» Scaricare il serbatoio del liquido e
cilindretto di comando

® Riparare la carrozzeria da even-
tuali schizzi e scollegare il tubo di
uscita.

* Rimuovere | dadi di fissaggi del ci-
lindretto di comando ed estrarre
quest'ultimo.

RIATTACCO

* Posizionare il cilindretto di coman-
do e fissarlo con i dadi.

* Collegare il tubo di uscita.

* Rifornire il serbatoio con il liquido
prescritto, spurgare il circuito e ripri-
stinare il livello.

Stacco-riattacco
della pompa

STACCO

* Scaricare il liquido del serbatoio
della pompa

* Scollegare il tubo di alimentazione
dalla pompa.

* Rimuovere le due viti di fissaggio
della pompa sulla scatola frizione e
staccare la pompa stessa

RIATTACCO

 Fissare la pompa sulla scatola fri-
zione, collegare il raccordo idraulico
applicando le guarnizioni su en-
trambi i lati del raccordo.

e Spurgare il circuito e ripristinare il
livello.

Spurgo
del circuito idraulico

* Rifornire il serbatoio della pompa
con liquido prescritto e mantenere il
livello al di sopra del riferimento
«MIN» durante tutta I'operazione.

¢ Applicare un tubo trasparente sul-
la vite di spurgo e immergere I'altra
estremita in un recipiente contenen-
te una piccola quantita di liquido.
¢ Spurgare nell’ordine seguente:
— Patrol 260: ammortizzatore di im-
pulsi, pompa;

— Patrol GR: pompa, spurgo su tu-
bazione.
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— FRIZIONE —

il

Ul

Regolazione gioco servomeccanismo frizione
A. Rientranza asta spinta rispetto lato fissaggio pompa -
B. Lunghezza asta spinta rispetto lato appoggio

Registrazione pedale frizione
A. Gioco pedale - H. Altezza pedale - 1. Vite
arresto - 2. Asta spinta - 3. Controdado - 4.
Isolante pianale

Spurgo comando idraulico

A. Spurgo superiore (GR) -

B. Ammortizzatore impulsi
(Patrol 260) - C. Pompa

¢ Collegare il tubo sulla vite di
spurgo.

¢ Agire ripetutamente sul pedale
della frizione fino a fondo corsa e ri-
lasciarlo

+ Con pedale a fondo, svitare la vite
di spurgo corrispondente. Termina-
to lo scarico del liquido, serrare la vi-
te e rilasciare il pedale.

* Ripetere I'operazione fino a quan-
do il liquido fuoriesce senza bolle
d'aria da tutte le viti di spurgo.

¢ Ripristinare il livello del liquido nel
serbatoio.

Regolazione del
pedale frizione

* Misurare |'altezza tra la superficie
superiore del gommino del pedale
e l'isolante del pianale. Se il valore
non rientra nelle tolleranze prescrit-
te, agire sulla vite di arresto del
pedale.

* Misurare il gioco del pedale e, in
caso di valore non corretto, agire
sull'asta di spinta allentando il con-
trodado.




3 CAMBIO-DIFFERENZIALE

Caratteristiche Dettagliate

Gioco assiale semianelli albero secondario: 0 = 0,1 mm.
Spessore semianelli albero secondario: da 2,63 a 3,68 con intervalli di 0,07

Cambio meccanico a 5 rapporti piu retromarcia
Tutti | rapporti sono sincronizzati.
cambio & composto da tre alberi: primario, intermedio e secondario.
Gli alberi primario e secondario sono coassiali. La 4* marcia € in presa diret-
ta e la 52 moltiplicata.
Situato longitudinalmente all'estremita del motore, & dotato posteriormente
del gruppo di rinvio.
Tipo: FS5 R 30 A
Tipo sincronizzatori: Borg Warner.

RAPPORTI RIDUZIONE

Marce Rapporto cambio
42 e 1
o . 1,159
RM .. 0,242

REGISTRAZIONI

Gioco assiale ingranaggi folli 12-22-3% e 5% 0,28 + 0,05 mm

Gioco assiale ingranaggio folle RM: 038 + 005 mm.

Gioco assiale albero intermedio: 0,1 = 0,25 mm

Spessore anelli cuscinetto anteriore albero intermedio: 088 - 096 - 1,04 -

112-128-136 - 144 mm.

Gioco assiale ingranaggio rinvio RM: 03 = 053 mm.

Spessore anelli ingranaggio rinvio RM: 197 o 2,07 mm.

Gioco assiale anello ritegno albero primario: 0 = 0,1 mm

Gioco assiale anello ritegno anteriore albero secondario: 0 = 0,1 mm.

Spessore anelli ritegno albero primario e secondario: 1,89 - 198-2,05-2,12
2,19 mm.

Gioco assiale anello ritegno posteriore albero intermedio: 0 = 0,1 mm

Spessore anelli ritegno albero intermedio (mm): da 1,26 a 1,74 con intervalli

di 0,06 mm.

Consigli Pratici

» Per il riattacco del cambio, contrassegnare la posizione degli alberi di tra-
smissione rispetto alle flange di uscita.

« Lo stacco del cambio si effettua dlla parte inferiore della vettura insieme
al gruppo di rinvio.

« La scatola frizione & totalmente a tenuta e, in caso di interventi, gli elementi
devono essere trattati con prodotti di tenuta.

Stacco-riattacco del gruppo di rinvio. Rimuovere gli
del cambio i Edy
* Scollegare il comando del gruppo
di rinvio, il cavo del contachilometri
STACCO e il connettore delle 4 ruote motrici.

Nota — Lo stacco del cambio ri-
chiede lo stacco contemporaneo
del gruppo di rinvio.

* Sistemare la vettura sul ponte

» Contrassegnare la posizione degli
alberi di trasmissione anteriore e po-
steriore rispetto alle flange di uscita

* Rimuovere le due viti di fissaggio
della pompa frizione sulla campana
e liberarla lateralmente senza scolle-
gare il condotto

* Posizionare un martinetto sotto |l
cambio e rimuovere il fissaggio della
traversa posteriore dai longheroni.

¢ Servendosi di un martinetto, ab-

mm.

Gioco anelli sincronizzatori-ingranaggi 12-22-32-42.5%:

— nominale: 105 = 13 mm;
— limite usura: 0,7 mm

Rientranza anello sincronizzatore RM rispetto a cono:

— nominale: —01 = 035 mm;
— limite usura: 0,7 mm.

OLIO CAMBIO
Capacita: 36 |.

Prodotti: olio SAE 80W90 (normativa API-GL4).
Periodicita: controllo livello ogni 40000 km o ogni 2 anni.

COPPIE DI SERRAGGIO
(daN.m o kg.m)

Fissaggio cambio-motore:

— viti lunghezza 65 mm: 4 = 5;
— viti lunghezza 60 mm: 3 < 4,
— viti lunghezza 40 mm: 3 = 4.

Viti scatola guida cuscinetto reggispinta: 16 = 2,1.

Snodo appoggio forcella: 31 = 43

Viti piastra ritegno cuscinetto albero secondario: 16 + 2,1.
Viti assemblaggio scatola cambio - scatola RM/5%: 32 + 4.3,
Viti fissaggio scatola comando: 16 + 2,1.

Interruttore luci RM e folle: 2 = 3.

Tappi scarico e rifornimento/livello: 25 + 35.

Tappi puntale per posizionamento punto medio: 2 + 3.

Posizione tappi su scatola
cambio

1. Rifornimento livello - 2.
Scarico

bassare il cambio e il gruppo di
rinvio.

* Rimuovere |'attacco dei comandi
del cambio.

* Scollegare i connettori degli inter-
ruttori di folle e delle luci di retro-
marcia :

* Rimuovere tutte le viti della perife-
ria della scatola cambio.

¢ Rimuovere il gruppo cambio-
gruppo di rinvio

RIATTACCO

* Pulire perfettamente le superfici di
contatto tra la campana della frizio-
ne e il motore e applicare un prodot-
to di tenuta.

¢ Presentare il gruppo cambio-
gruppo di rinvio sul motore.

* Posizionate le scatole, allineare le
scanalature dell'albero primario e del
disco della frizione con una rotazio-
ne della flangia di uscita posteriore

2%



NISSAN «Patrol-Patrol GR» Diesel — CAMBIO - DIFFERENZIALE —

SCATOLA CAMBIO

1. Snodo appoggio forcella - 2. Coperchio anteriore guida cuscinetto

reggispinta - 3. Guarnizione a labbri albero primario - 4. Guarnizione -

5. Anello scorrimento aste comando - 6. Scatola posteriore e campana

frizione - 7. Tappo scarico - 8. Tappo rifornimento - 9. Piastra supporto

cuscinetti - 10. Piastra ritegno cuscinetto albero secondario - 11, Scato-

laRM e 52 - 12. Interruttore luci RM - 13. Interruttore folle - 14. Supporto
selezione

* Impegnare il cambio a fondo sul
motore, applicare le viti e serrarle al-
la coppia prescritta

» Applicare un prodotto di tenuta
sul cambio e montare il supporto di
selezione.

e Sollevare il gruppo cambio-
gruppo di rinvio servendosi di un
martinetto e fissare la traversa po-
steriore ai longheroni

* Fissare la pompa della frizione al-
la campana.

* Collegare i connettori degli inter-
ruttori di folle, delle luci di retromar-
cia e delle 4 ruote motrici nonché il
cavo del contachilometri.

* Collegare il comando del gruppo
di rinvio.

* Fissare i semialberi sulle flange di
uscita rispettando i riferimenti effet-
tuati allo smontaggio.

* Rimuovere il martinetto e, se sono
stati precedentemente effettuati gli
scarichi, provvedere ai rifornimenti
di olio.

* Abbassare la vettura ed effettuare
una prova su strada.

Smontaggio
del cambio

* Rimuovere le viti di assemblaggio
delle scatole del cambio e del grup-
po di rinvio e separarle.

* Rimuovere la vite centrale del
bloccaggio sulla scatola posteriore
ed estrarre la molla e la sfera (utiliz-
zare un elemento magnetizzante
flessibile), rimuovere la vite e il cor-
po del bloccaggio.
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Attenzione — Rimuovere il bloc-
caggio con estrema attenzione per
evitare la caduta della sfera nella
scatola.

* Rimuovere l'attacco di comando
marce (se non & stato rimosso du-
rante lo stacco del cambio) ed
estrarre la molla e |a sfera di posizio-
namento.

* Servendosi di un attrezzo adatto,
spingere verso il basso la copiglia
della testa di comando.

* Rimuovere le viti di assemblaggio
e separare la scatola della 52 e della
retromarcia dalla scatola posteriore
servendosi di un mazzuolo di
plastica.

* Rimuovere la forcella e il cuscinet-
to reggispinta evitando di separare
la forcella dalla cuffia poiché I'as-
semblaggio é a tenuta.

Estrazione ingranaggi da scatola

* Rimuovere le viti di assemblaggio
della piastra-guida del cuscinetto
reggispinta e, utilizzando un caccia-
vite impegnato nel passaggio della

Stacco piastra guida cusci-
netto reggispinta
Al montaggio, applicare un
prodotto di tenuta sulle viti
indicate dalle frecce

forcella, separare la piastra dalla
scatola frizione.

* Rimuovere nell'ordine I'anello ela-
stico del cuscinetto dell’albero pri-
mario, I'anello di ritegno e I'anello
dell'asta di comando della 32-42

* Mantenendo l'albero secondario
battere sulla scatola della frizione
con un mazzuolo di plastica per se-
parare |'ingranaggio dalla scatola.
* Serrare la piastra di supporto dei
cuscinetti in una morsa munita di
gamasce.

* Rimuovere I'asta della forcella del-
la 53-RM dopo aver staccato la vite
di fissaggio sulla forcella della retro-
marcia.

* Estrarre la copiglia del nasello di
comando ed estrarre l'asta di co-
mando principale recuperando il
nasello con la sicurezza e le forcelle
della 12-22 32-42 ¢ RM

* Estrarre la copiglia dalla forcella
della 5% e liberare I'asta € |a forcella.




— CAMBIO - DIFFERENZIALE —

« Recuperare la sicurezza contenu-
ta nella piastra supporto dei cu-
scinetti.

* Servendosi delle lamine di uno
spessimetro, misurare il gioco assia-
le degli ingranaggi della 1%, 2% 3% e
retromarcia sull'albero secondario.
« Rimuovere il manicotto scorrevole
della retromarcia.

 Rimuovere gli anelli di ritegno si-
tuati sulla parte posteriore degli al-
beri intermedio e secondario.

« Rimuovere dall'albero secondario
I'anello di ritegno e i due semianelli.
« Servendosi di un estrattore, rimuo-
vere il cuscinetto dell'albero inter-
medio e l'anello distanziale.

¢ Rimuovere l'ingranaggio interme-
dio della retromarcia completo di
cuscinetti a rulli e di anelli di spinta.
» Servendosi di un estrattore in pre-
sa sull'ingranaggio della retromar-
cia, rimuovere dall'albero seconda-
rio I'anello distanziale, il sincronizza-
tore e lingranaggio della retro-
marcia.

« Recuperare i cuscinetti a rulli e
I'ingranaggio della retromarcia.
 Rimuovere I'ingranaggio della re-
tromarcia dall'albero intermedio uti-
lizzando un estrattore e nmuovere
poi il manicotto scorrevole della 52
(con le molle), gli anelli di sincroniz-
zatore della 5 e della retromarcia.
« Rimuovere dall'albero secondario
il manicotto del cuscinetto a rulli uti-
lizzando un separatore.

Misurazione gioco assiale ingranaggi
1. Ingranaggio 3* - 2. Ingranaggio 2° - 3. In-
granaggio 1* - 4. Ingranaggio RM

~
|
|

INGRANAGGI

1. Anello ritegno - 2. Distanziale - 3. Cuscinetto albero primario - 4. Al-
bero primario - 5. Cuscinetto a rulli - 6. Anello sincronizzazione - 7. Moz-
20 32-4% - 8, Manicotto scorrevole 32-4° - 9. Ingranaggio folle 3* - 10
Albero secondario - 11. Ingranaggio folle 2° - 12. Mozzo 12.2% - 13. Ma-
nicotto scorrevole 13-22 - 14. Ingranaggio folle 12 . 15, Cuscinetto albe-
ro secondario - 16. Ingranaggio 5 - 17. Ingranaggio rinvio contachilo-
metri - 18. Supporto ingranaggio RM - 19. Ingranaggio folle RM - 20.
iMozzo RM - 21. Manicotto scorrevole RM - 22, Distanziale - 23. Semia-
nelli ritegno - 24. Rosette ritegno anelli - 25. Cuscinetto albero secon-
dario - 26. Cuscinetto albero intermedio - 27. Cuscinetto reggispinta -
8. Albero intermedio - 29. Cuscinetto a rulli - 30. Ingranaggio folle 52 -
31. Manicotto scorrevole 5% - 32. Cuscinetto albero intermedio - 33
Ingranaggio rinvio RM - 34. Alberino ingranaggio RM

Estrazione alberi interme-
dio e secondario

A. Albero secondario - B.
Albero intermedio

1. Albero secondario - 2.

Albero intermedio - 3.

Anello interno cuscinetto

rulli ingranaggio folle 5° -

4. Ingranaggio 5* - 6.

Mandrino

« Servendosi di un estrattore in pre-
sa sull'ingranaggio della 52 liberare
quest'ultimo dall'albero intermedio
nonché il cono di sincronizzazione
della retromarcia e rimuovere con-
temporaneamente |'asta dell'ingra-
naggio di rinvio della retromarcia

« Montare la piastra di supporto del
cuscinetto sul piano della pressa e
con operazioni alternate sull'albero

NISSAN «Patrol-Patrol GR» Diesel

secondario e sull'albero intermedio,
estrarre | due alberi.

« Separare I'albero primario dall'albe-
ro secondario e recuperare l'anello

SMONTAGGIO

DELLALBERO SECONDARIO

* Rimuovere l'anello situato contro
I'ingranaggio della 1 e la sfera che

ne impedisce la rotazione.
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* Rimuovere I'ingranaggio della 12
e il cuscinetto a rulli.

* Servendosi di separatori posizio-
nati sotto l'ingranaggio della 23
estrarre alla pressa I'anello del cu-
scinetto a rulli, il manicotto e il moz-
zo del sincronizzatore della 13/2% e
I'ingranaggio della 2%

* Rimuovere il semianello di ritegno
situato contro il mozzo della 32-42
* Posizionare i separatori sotto I'in-
granaggio della 3* e rimuovere alla
pressa il sincronizzatore della 32-4%
I'ingranaggio della 3* e il relativo
cuscinetto a rulli.

SMONTAGGIO
DELLALBERO INTERMEDIO

* Servendosi di separatori e di una
pressa, rimuovere il cuscinetto di
spinta posteriore.

s Dalla parte anteriore, rimuovere
I'anello di ritegno, la pista del cusci-
netto a spilli, I'anello elastico e la co-
rona dentata.

SMONTAGGIO
DLLALBERO PRIMARIO

* Rimuovere il semianello di ritegno
e l'anello.

 Servendosi di separatori e di una
pressa, rimuovere il cuscinetto.

SMONTAGGIO DEI CUSCINETTI
DELLE SCATOLE

Lo stacco dei cuscinetti si effettua
solo in caso di sostituzione degli
stessi. Per questa operazione che
non presenta particolare difficolta,
utilizzare attrezzi di diametro corri-
spondente ed estrarre i cuscinetti
servendosi di un martello.

Montaggio del cambio

MONTAGGIO DEI CUSCINETTI
DELLA SCATOLA

Montare i cuscinetti servendosi di
attrezzi di diametro equivalente al
dimetro esterno del cuscinetto.

Nota — Per il riattacco del cuscinet-
to dell’albero secondario nella sca-
tola della 52-RM, il montaggio deve
essere effettuato a filo del lato inter-
no della scatola.

MONTAGGIO
DELLALBERO PRIMARIO

* Montare il cuscinetto sull'albero
primario servendosi di una pressa.
* Montare I'anello sull'albero.

e Selezionare e montare un semia-
nello di ritegno che consenta di otte-
nere il gioco max nell'intervallo pre-
scritto (vedi «Caratteristiche Detta-
gliate»).

MONTAGGIO DELLALBERO
INTERMEDIO

* Montare sull'albero la corona den-
tata e I'anello elastico (lato concavo
verso corona dentata).

* Impegnare |'anello di ritegno sul-
I'albero e verificarne il corretto posi-
zionamento nella cava (servirsi di un
mandrino e di un martello per com-
primere I'anello elastico).
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* Montare I'anello lato ingranaggio
della 12 servendosi di un attrezzo in
ottone.

MONTAGGIO DELLALBERO
SECONDARIO

e Montare I'ingranaggio della 3°
completo di cuscinetto a rulli e im-
pegnare il sincronizzatore della
32.47 (smussatura manicotto lato 42)
servendosi di una pressa

¢ Selezionare e montare un semia-
nello di ritegno che consenta di otte-
nere il gioco min nell'intervallo pre-
scritto (vedi «Caratteristiche Detta-
gliate»).

e Sull'altro lato dell’albero, montare
nell'ordine I'ingranaggio della 2*
con il cuscinetto a rulli e, servendosi
di una pressa, il sincronizzatore del-
la 12-28

¢ Impegnare l'anello del cuscinetto
arulli e I'ingranaggio della 12 sull'al-
bero e utilizzare I'anello di spinta per
far appoggio sul piano della pressa.
Agire sull'estremita dell'albero.

* Rimuovere la rondella e montare il
cuscinetto a rulli e I'ingranaggio del-
la 13

Montaggio anello spinta
Freccia: sfera antirotazione

* Lubrificare la sfera con grasso uni-
versale e posizionarla nell'alloggia-
mento. Montare |'anello

Nota — Limpronta della sfera nel-
I'anello & conica. Rispettarne il sen-
so di montaggio.

REGISTRAZIONE DEL GIOCO
ASSIALE ALBERO INTERMEDIO

* Montare I'albero intermedio sulla
piastra di supporto del cuscinetto e
istallare il gruppo nella scatola poste-
riore realizzando |'assemblaggio me-
diante due viti serrate alla coppia

s Applicare I'attacco del compara-
tore sull'estremita posteriore dell'al-
bero intermedio.

* Spostare |'albero in senso assiale
da un arresto all'altro e rilevare il gioco
* |n caso di gioco non corretto, so
stituire I'anello anteriore con ur
anello di spessore adatto (ved
tabella).

REGISTRAZIONE DELLALBERINC
DELLINGRANAGGIO DI RINVIO
DELLA RETROMARCIA

e Assemblare l'ingranaggio di rinvic
con |'albero, i cuscinetti a rullini e g
anelli di spinta.

* Montare il gruppo nella scatol:
della 52-RM.

» Applicare un‘asta calibrata in ap
poggio sul piano di giunzione dell:
scatola e contro I'asta di rinvio

Valori rilevati
su comparatore (mm)

Spessore anello da
montare (mm)

0,93 - 1,02
1,03 = 1,12
1,13 = 1,22
1,23 = 1,32
1,33 + 1,42
1,43 = 1,52
1,53 = 162

0,88
0,96
1,04
1,12
1,28
1,36
1,44

Montaggio anello interno
cuscinetto rulli ingranag-
gio 1*

1. Anello interno - 2. Anello
spinta

Controllo usura anello sincronizzatore

Misurazione gioco assiale albero intermedio



Controllo gioco assiale alberino ingranaggio rinvio RM

* Montare un comparatore in ap-
poggio sull’'estremita dell'alberino.

* Con movimento assiale, rilevare |l
gioco esistente tra 'asta e lo spalla-
mento sull'alberino creato dalla dif-
ferenza di diametro.

* |n caso di gioco non corretto, so-
stituire I'anello di spinta situato sotto
ngranaggio di rinvio.

— CAMBIO - DIFFERENZIALE —

ASSEMBLAGGIO DEGLI ALBERI

¢ Serrare la piastra di supporto del
cuscinetto in una morsa munita di
ganasce.

¢ Applicare del grasso nel cuscinet-
to dell'albero primario.

¢ |ntrodurre leggermente l'albero
secondario tirando l'estremita e bat-
tendo sulla piastra con un
mazzuolo

Montaggio ingranaggio 5° - (3) orientare collare grande ver-
so lato posteriore - (2) (freccia) Montaggio contemporaneo
alberino ingranaggio rinvio RM - (1) e ingranaggio folle 5*

NISSAN «Patrol-Patrol GR» Diesel

Controllo usura anello sincronizzatore RM
1. Cono - 2. Anello sincronizzatore - 3. Manicotto scorrevole -
4. Supporto

Attenzione — L'albero secondario
non deve essere introdotto a fondo
in maniera da poter montare 'albero
intermedio.

* Montare parzialmente I'albero in-
termedio nel cuscinetto della piastra
di supporto.

* Impegnare l'albero primario sul-

I'albero secondario con il cuscinetto
a rulli e l'anello.

COMANDO CAMBIO

1. Impugnatura - 2. Leva - 3. Cuffia - 4. Boccola frizione - 5. Molle - 6. Supporto selezione - 7.
Guida - 8. Griglia interna centraggio - 9. Puntalino posizionamento punto medio - 10. Asta coman-
do principale - 11. Asta comando 5%-RM - 12. Asta forcella 5% - 13. Forcella 5* - 14. Forcella

RM - 15, Forcella 12-22 -

indurimento

16. Forcella 32-42 - 17. Bloccaggio - 18. Leva comando - 19. Dispositivo

* Terminare Il montaggio dell'albero
secondario e dell'albero intermedio
con movimenti alterni.

* Impegnare sull’'albero intermedio
I'anello del cuscinetto a rulli dell'in-
granaggio della 5% con un attrezzo
di diametro adatto ed esercitando
una forza opposta sull'altra estremi-
ta dell'albero.

¢ Servendosi di un attrezzo, impe-
gnare l'ingranaggio della 5% sull'al-
bero secondario e orientare il picco-
lo spallamento contro il cuscinetto

* Montare provvisoriamente la pia-
stra supporto cuscinetti sulla scatola
cambio.

® Impegnare il cuscinetto a rulli del-
I'ingranaggio della 5% sull'albero in-
termedio e montare contempora-
neamente l'ingranaggio della 5% e
I'alberino dell’ingranaggio di rinvio
della retromarcia.

* Controllare I'usura dell'anello di
sincronizzazione della retromarcia
istallando I'anello del sincronizzato-
re sul cono e, servendosi di un com-
paratore, misurare la distanza tra |
lati del cono e I'anello. In casoe di va-
lori non rientranti nelle tolleranze ri-
portate alle «Caratteristiche Detta-
gliate», sostituire I'anello

* Montare il cono della retromarcia
sull'albero intermedio servendosi di
un mandrino.

* Montare le molle e I'anello di sin-
cronizzazione della retromarcia sul
manicotto scorrevole della 52

* Montare il manicotto scorrevole
della 5% sull'albero intermedio
smussatura orientata all'opposto
dell'ingranaggio della 52

¢ Montare sull'albero intermedjo
I'ingranaggio della retromarcia con
I'anello di sincronizzazione della 5%
utilizzando un mandrino.

* Montare sull'albero secondario i
cuscinetti a rulli e I'ingranaggio del-
la retromarcia.

* Montare sull'alberino di rinvio del-
la retromarcia I'anello di spinta, i cu-
scinetti a rulli, I'ingranaggio di rinvio
e il secondo anello di spinta

* Montare nell'ordine sull'albero se-
condario il mozzo della retromarcia
(orientare la sporgenza del collare
lato ingranaggio retromarcia) e la
boccola distanziale.
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A. Senso montaggio mozzo RM - B. Senso montaggio
manicotto scorrevole RM

Montaggio semianelli ritegno
A. Misurazione gioco e selezione semianelli - B. Montaggio
semianelli

32

Nl

Montaggio comandi marce
1. Forcella 3*-4* - 2. Leva selezione e indurimento - 3.
Forcella 12-2* - 4. Forcella RM - 5. Forcella 5°

Montaggio dispositivi
bloccaggio
A. In scatola cambio - B.
In piastra supporto
cuscinetti

* Servendosi di un mandrino in ap-
poggio sull'anello interno, montare il
cuscinetto sull'albero intermedio.

* Separare la scatola cambio dalla
piastra supporto cuscinetti e fissare
quest'ultima in una marsa munita di
ganasce.

e Selezionare dei semianelli che
consentano di ottenere il gioco pre-
scritto (vedi «Caratteristiche Detta-
gliate») e posizionarli con un attrez-
zo in ottone. Impegnare I'anello di ri-
tegno e I'anello di arresto.

* Montare sull'albero intermedio la
bocccola distanziale e un semianel-
lo di ritegno che consenta di ottene-
re il gioco prescritto.

* Impegnare sul mozzo il manicotto
scorrevole della retromarcia orien-
tando la smussatura contro I'ingra-
naggio.

* Servendosi delle lamine di uno
spessimetro, controllare il gioco as-
siale dei cuscinetti

* Montare la forcella e I'asta della 52
(fissare con la copiglia).

* Montare le forcelle della retromar-
cia, 12-22% e 32-4 e impegnare l'asta
di comando principale senza di-
menticare il nasello di comando e il
dispositivo di bloccaggio. Quest'ulti-
mo deve essere fissato con una co-
piglia.

* Montare I'asta di comando della
52-RM e fissarla con la vite a forcella
della retromarcia.

* Posizionare il dispositivo di bloc-
caggio nella piastra di supporto del
cuscinetto.

* Applicare un prodotto di tenuta
sul piano di giunzione della scatola
cambio per montare gli ingranaggi
con la piastra supporto del cu-
scinetto.

* Montare il corpo del dispositivo di
bloccaggio sulla scatola cambio e
introdurre la sfera precedentemente
lubrificata con grasso, la molla e av-
vitare il tappo applicando un prodot-
to di tenuta.

* Posizionare nella campana frizio-
ne il semianello di ritegno del cusci-
netto albero primario, I'anello di rite-
gno e l'anello di arresto dell'asta di
comando marce.

¢ Sostituire la guarnizione di tenuta
del cuscinetto reggispinta e monta-
re I'anello di registrazione dell'albe-
ro intermedio precedentemente lu-
brificato.

* Montare la piastra della guida del
cuscinetto reggispinta con una
guarnizione sulla scatola cambio e
fissarla con le viti. Le tre viti inferiori
devono essere lubrificate con pro-
dotto di tenuta

* Applicare del prodotto di tenuta
sul lato posteriore della piastra sup-
porto cuscinetti e montare il coper-
chio della 5% avendo cura di posi-
zionare contemporaneamente la
guida di comando.

* Fissare la scatola della 5 con le
viti @ montare la copiglia della guida
di comando.

* Montare la sfera, la molla di bloc-
caggio e il supporto di selezione
marce il cui piano di giunzione sara
stato precedentemente Ilubrificato
con prodotto di tenuta.



B GRUPPO

DI RINVIO

Caratteristiche Dettagliate

Gruppo di rinvio a 4 alberi e catena silenziosa. Selezione dei rapporti norma-
e e ridotto, rapporto normale in presa diretta. 4 ruote motrici selezionabili
sui rapporti normali o ridotti. Innesto del ponte anteriore sincronizzato.
Tipo: TX12A.

RAPPORTI RIDUZIONE

Gamma Rapporto cambio
Ridotta ....... 0,495
Lunga ..o 1
REGISTRAZIONI

Gioco assiale ingranaggi a catena: 0,2 = 0,35 mm.

Gioco assiale ingranaggio folle rapporto ridotto: 0,2 = 035 mm.

Gioco assiale ingranaggi rinvio: 0 = 0,2 mm.

Gioco assiale anello ritegno cuscinetto albero principale: 0 = 0,15 mm.
Spessore anelli ritegno cuscinetto albero principale: da 3,1 a 3.4 con inter-
valli di 0,1 mm.

Gioco assiale anello ritegno cuscinetto anteriore ingranaggi rinvio: 0 = 0,15
mm

Spessore anelli ritegno cuscinetto anteriore ingranaggi rinvio: da 18 a 2,2
con intervalli di 0,1 mm.

Gioco assiale anello ritegno cuscinetto albero entrata: 0 = 0,15 mm.
Spessore anelli ritegno cuscinetto albero entrata: da 2,6 a 29 con intervalli
di 0,1 mm.

Spessore anelli cuscinetto posteriore ingranaggi rinvio da 0,1 a 06 con inter-
valli di 01 mm.

OLIO GRUPPO DI RINVIO
Capacita: 19 |.

Prodotti: olio SAE 75W90 (normativa AP GLA4).
Periodicita: controllo livello ogni 40.000 km o ogni 2 anni

COPPIE DI SERRAGGIO
(daN.m o kg.m)
Viti fissaggio gruppo rinvio su scatola cambio: 33 + 43.
Dado flangia uscita posteriore: 30 + 46.
Dado flangia uscita anteriore: 23 = 33.

Viti fissaggio piastra supporto cuscinetti (con prodotto tenuta):
— 5 viti su periferia cuscinetto albero entrata: 16 = 2,1;
— 5 viti su periferia cuscinetto ingranaggio rinvio: 1.9 = 24.

Viti assemblaggio scatola anteriore-semiscatola ingranaggi anteriori: 2,7

= I,/.

Sensore 4 ruote motrici: 1,5 + 2.

Tappo rifornimento-scarico/livello: 25 + 35.

Consigli Pratici

INDICAZIONI

Per un corretto rimontaggio, prima di effettuare lo stacco del gruppo di rin-
vio (dalla parte inferiore della vettura), contrassegnare la posizione degli
alberi di trasmissione sulle flange di uscita.

La riparazione del gruppo di rinvio non richiede attrezzatura speciale. E’
sufficiente I'uso di estrattori universali e di apparecchi di misurazione tradi-
zionali

Stacco-riattacco
del gruppo di rinvio

STACCO

* Scaricare |'olio dal cambio e dal
gruppo di rinvio.

* Contrassegnare la posizione degli
alberi di trasmissione anteriore e po-
steriore rispetto alle flange di uscita
del gruppo e separarli.

* Separare il comando marce all'al-
tezza della leva e della bielletta.

* Scollegare il cavo del contachilo-
metri e il connettore dell’interruttore
delle 4 ruote motrici.

* Posizionare un martinetto sotto il
cambio.

* Rimuovere la traversa di fissaggio
all'altezza di longheroni.

¢ Servendosi del martinetto, abbas-
sare il gruppo scatola cambio-
gruppo di rinvio.

* Rimuovere tutte le viti di assem-
blaggio delle due scatole.

* Posizionando delle leve sui punti
appositamente previsti, separare le

Posizione tappi su scatola due scatole
ruppo rinvio i |
¢ H"o?nin':zm_”“"o " fgs ¢ Estrarre il gruppo di rinvio della
Scarico vettura
RIATTACCO

s Controllare la tenuta delle guarni-
zioni di uscita cambio ed entrata
gruppo di rinvio ed eventualmente
sostituirle.

* Impegnare il gruppo di rinvio sulla
scatola cambio.

* Verificare che | comando del
gruppo di rinvio non sia in folle e, fa-
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cendo ruotare la flangia di uscita, al-
lineare le scanalature e accoppiare
le due scatole.

* |mboccare e serrare | viti alla cop-
pia prescritta.

* Servendosi di un martinetto, porta-
re nella posizione iniziale la scatola
cambio e fissare la traversa sui lon-
gheroni.

* Rimuovere il martinetto.

¢ Collegare il cavo del contachilo-
metri e il connettore dell'interruttore
delle 4 ruote motrici.

s Accoppiare gli alberi di trasmissio-
ne con le flange di uscita del grup-
po di rinvio rispettando i riferimenti
effettuati allo stacco

* Rifornire la scatola cambio.

Smontaggio del gruppo
di rinvio

¢ Rimuovere | dadi delle flange di
accoppiamento anteriore e poste-
riore bloccandole con I'attrezzo spe-
ciale KV 281 04700.

¢ Utilizzare un estrattore a bracci
per rimuovere la flangia di uscita.
* Rimuovere le viti di fissaggio della
scatola posteriore e staccarla ser-
vendosi di leve posizionate sui punti
appositamente previsti.

¢ Rimuovere I'ingranaggio condut-
tore del tachimetro e il tubo di lubrifi-
cazione

¢ Rimuovere |'anello di ritegno delle
2/4 ruote motrici dall'asta di se-
lezione

— GRUPPO DI RINVIO —

¢ Servendosi di un calibro, misurare
il gioco assiale dell'ingranaggio del-
la catena sull’albero motore pren-
dendo come riferimento il lato del
manicotto (vedi figura).

e Portare il manicotto scorrevole in
posizione «2 ruote motrici»

* Servendosi di un estrattore e di un
separatore in presa sotto I'anello di
sincronizzazione, rimuovere il cusci-
netto, il mozzo e l'anello.

Estrazione flangia uscita

nor -

SCATOLA GRUPPO RINVIO

1. Guarnizione tenuta - 2. Piastra ritegno cuscinetti - 3. Scatola ante-

riore - 4. Sensore 4 ruote motrici - 5. Semiscatola ingranaggi ante-

6. Tappo scarico - 7. Semiscatola ingranaggi posteriore - 8
Tappo rifornimento - 9. Canaletta lubrificazione
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¢ Rimuovere il manicotto scorrevole
della 2/4 ruote motrici completo di
forcella

¢ Rimuovere contemporaneamente
I'ingranaggio conduttore, l'ingra-
naggio condotto e la catena condut-
trice del ponte anteriore (utilizzare
un mazzuolo per estrarre l'ingra-
naggio condotto).

* Rimuovere la piastra di ritegno dei
cuscinetti dell'albero secondario uti-
lizzando una chiave con impronta
«Jorx».

* Rimuovere le viti di assemblaggio
della scatola anteriore e della semi-
scatola degli ingranaggi e separare
queste ultime servendosi di due le-
ve in presa sui punti appositamente
previsti.

* Rilevare il gioco assiale dell'ingra-
naggio folle del rapporto normale
servendosi delle lamine di uno
spessimetro. In caso di gioco trop-

Stacco cinematica condut-
trice anteriore

A. Separazione cuscinetto

albero condotto - B. Stacco

albero motore, catena e
albero condotto

Estrazione cuscinetto e mozzo sincronizzazione 4 ruote

motrici

po elevato, controllare i lati dell'in-
granaggio e del mozzo.

* Rimuovere I'anello di ritegno del
mozzo di selezione marcia norma-
le/ridotta.

¢ Servendosi di un estrattore e di un
separatore in presa sotto il mozzo,
estrarre quest'ultimo e rimuovere
I'ingranaggio folle del rapporto ri-
dotto e il cuscinetto a rulli

* Rimuovere |'albero secondario
dalla semiscatola degli ingranaggi
servendosi di un mazzuolo.

¢ Rimuovere dalla scatola anteriore
I'interruttore delle 4 ruote motrici, |
tappi di bloccaggio, le molle e le sfe-
re, |'asta di selezione 2/4 ruote motri-
ci, il gruppo asta, forcella e manicot-
to di selezione rapporto normale/ri-
dotto nonché il cuscinetto a rulli nel-
I'albero di entrata.

® Recuperare il nottolino di sicurez-
za contenuto nella scatola tra gli ale-
saggi delle aste di comando




uovere le viti di fissaggio della
astra di ritegno dei cuscinetti e
taccare quest'ultima servendosi di
na leva In presa sui punti apposita-
mente previsti.
* Servendosi di un mazzuolo, batte-
e sull'estremita dell'albero interme-
»0 e rimuoverlo. Operare in manie-
i analoga per l'albero primario.

SMONTAGGIO DEI CUSCINETTI

Nota — Rimuovere i cuscinetti sol-
nto in caso di sostituzione

* Rimuovere dall'albero secondario
semianello di ritegno e I'anello di-
tanziale prima di estrarre il cusci-
etlo operando alla pressa

* Utiizzando un estrattore a bracci
muovere il cuscinetto dell'albero
ondotto di presa del moto an-
eriore.

* Rimuovere i cuscinetti dell'albero
rinvio utilizzando un separatore in
resa sotto il cuscinetto e in appog-
20 alla pressa sull'albero. Recupe-

rare gli anelli elastici e gli ingranaggi
recupero del gioco.

Rimuovere dall'albero primario il

=mianello di ritegno, I'anello distan-

e prima di estrarre il cuscinetto

servendosi di un estrattore a bracci,

Montaggio del
gruppo di rinvio

Nota — Per la sostituzione delle
guarnizioni a labbro, utilizzare degl
altrezzi di diametro adatto.

MONTAGGIO DEI CUSCINETTI

* Utilizzando una pressa, montare
sull'albero principale il cuscinetto
orientando l'anello della boccola
esterna lato uscita moto posteriore
Montare la boccola distanziale e se-
ezionare un anello elastico per otte-
nere il gioco prescritto (vedi «Carat-
teristiche Dettagliate»)
* Operando alla pressa, impegnare
cuscinetti dell'albero condotto di
presa del moto anteriore.
* Su entrambi i lati dell’albero di rin-
vio, montare gli ingranaggi di recu-

Estrazione mozzo rapporto normale/ridotto

Controllo misurazione gio-
co assiale ingranaggio
conduttore - B. Misurazio-
ne gioco assiale ingranag-
gio folle rapporto ridotto -
C. Controllo usura anello
sincronizzatore 4 ruote
motrici

pero del gioco, gli anelli elastici (lato
concavo verso ingranaggio), monta-
re | cuscinetti alla pressa, posiziona-
re I'anello distanziale e selezionare
un semianello di ritegno che con-
senta di ottenere il gioco prescritto
* Montare il cuscinetto sull'albero
primario utilizzando una pressa e
orientando [l'anello della boccola
esterna in senso opposto all'ingra-
naggio. Montare la boccola distan-

Montaggio componenti albero intermedio:
rispettare orientamento anello elastico

ziale e selezionare un semianello di
ritegno che consenta di ottenere il
gioco prescritto

ASSEMBLAGGIO ELEMENTI
DELLA SCATOLA ANTERIORE

* Servendosi di un mazzuolo, mon-
tare I'albero primario nella scatola
anteriore.

* Applicare un prodotto di tenuta
sul piano di giunzione della piastra
di ritegno dei cuscinetti e fissare
quest'ultima sulla scatola anteriore
con viti precedentemente lubrificate
con prodotto suggellante

* Montare I'albero di rinvio nell'al-
loggiamento della scatola anteriore
battendo con un mazzuolo.

* Introdurre nella scatola i nottolini
di sicurezza attraverso il foro di bloc-
caggio (ved figura)

NISSAN «Patrol-Patrol GR» Diesel

Selezione anello ritegno albero primario

Montaggio nottolino sicurezza

* Montare il gruppo asta-forcella-
manicotto di selezione marcia ridot-
ta/normale

* Montare sul coperchio anteriore
I'asta 2/4 ruote motrici, I'interruttore
delle 4 ruote motrici e i bloccaggi
* Posizionare sull'albero primario il
cuscinetto a rulli dopo averlo lubrifi-
cato con olio cambio.

REGISTRAZIONE
GIOCO ASSIALE
DELLALBERO DI RINVIO

* Applicare un'asta calibrata sul cu-
scinetto dell'albero di rinvio e, ser-
vendosi di un calibro, rilevare la di-
stanza tra 'asta stessa e il piano di
giunzione della scatola anteriore.

® Determinare I'anello da montare
in funzione della misurazione (vedi
tabella nella pagina).

Anelli da montare (mm)

Misurazione effettuata (mm)

40,6 = 40,5
40,5 = 40,4
40,4 = 40,3
40,3 + 40,2
40,2 + 40,1
40,1 + 40

40 = 399

inutile
0.1
0.2
03
0,4
0,5
0,6
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— GRUPPO DI RINVIO —

INGRANAGGI GRUPPO RINVIO

1. Cuscinetto - 2. Albero primario - 3. Cuscinetto rulli - 4. Manicotto
scorrevole - 5. Mozzo selezione rapporto normale/ridotto - 6. Ingra-
naggio folle rapporto ridotto - 7. Albero secondario - 8. Piastra rite-
gno cuscinetto - 9. Ingranaggio conduttore presa forza anteriore -
10. Anello sincronizzatore - 11. Manicotto scorrevole - 12. Mozzo -
13. Cuscinetto - 14. Ingranaggio tachimetro - 15. Presa forza poste-
riore - 16. Catena - 17. Ingranaggio condotto presa forza anteriore -
18. Presa forza anteriore - 19. Ingranaggio recupero gioco ingra-
naggio - 20. Albero intermedio - 21. Anello elastico

* Lubrificare con grasso l'anello e
posizionarlo sul cuscinetto posterio-
re dell’albero di rinvio.

MONTAGGIO
DELLALBERO SECONDARIO

* Posizionare l'albero secondario
nella semiscatola anteriore battendo
sull'anello esterno del cuscinetto
con un mazzuolo.

* Lubrificare il cuscinetto e montare
la piastra di ritegno serrando le viti
alla coppia prescritta

* Montare il cuscinetto a rulli prece-
dentemente lubrificato e l'ingranag-
gio folle del rapporto ridotto

* Montare il mozzo del rapporto ri-
dotto sull'albero, lato scanalato ver-
so ingranaggio folle, servendosi di
un mandrino e di un martello.

* Verificare che l'altra estremita del-
I'albero sia in appoggio per non agi-
re sul cuscinetto

* Controllare il gioco assiale dell'in-
granaggio folle servendosi delle la-
mine di uno spessimetro e controlla-
re | valori prescritti alle «Caratteristi-
che Dettagliate».

Misurazione sporgenza

albero intermedio per

determinazione cavo
registrazione

ASSEMBLAGGIO
DELLE SCATOLE

e Lubrificare gli elementi della sca-
tola anteriore con olio del gruppo di
rinvio.

* Applicare del prodotto di tenuta
sul piano di giunzione della scatola
anteriore e assemblare la semisca-
tola anteriore degli ingranaggi ser-
rando le viti alla coppia prescritta

MONTAGGIO DEL
DISPOSITIVO CONDUTTORE
PONTE ANTERIORE

* Montare la catena sugli ingranag-
gi conduttore e condotto e posizio-
nare il gruppo nella semiscatola an-
teriore degli ingranaggi.

¢ Terminare il montaggio dell'ingra-
naggio condotto nella scatola utiliz-
zando un mazzuolo

Assemblaggio semiscatole ingranaggi -

Anello registrazione albero intermedio



Montaggio comando 4 ruote motrici
A. Orientamento manicotto scorrevole - B.
chiavette sicurezza

* Interporre i due semicuscinetti a
rulli lubrificati tra I'ingranaggio con-
duttore e 'albero secondario facen-
do ruotare I'ingranaggio per agevo-
lare il montaggio dei cuscinetti

* Montare il manicotto scorrevole di
selezione marcia normale/ridotta
completo di forcella. Orientare la
punta delle scanalature del mani-
cotto scorrevole in posizione oppo-
sta alla catena.

* Impegnare le chiavette di bloc-
caggio nel manicotto scorrevole (ve-
di senso montaggio su figura) e po-
sizionare I'anello elastico inserendo
I'estremita curva in una delle
chiavette.

* Posizionare I'anello di sincronizza-
zione sul mozzo e misurare |'usura

— GRUPPO DI RINVIO —

NISSAN «Patrol-Patrol GR» Diesel

Montaggio

COMANDO GRUPPO RINVIO

1. Leva selezione - 2. Rinvio - 3. Leva - 4. Dispositivo comando - 5. Asta forcella 4-2/4-4 -
6. Dispositivo bloccaggio - 7. Forcella - 4-2/4-4 - 8. Asta forcella rapporto normale/ridotto -
9. Forcella rapporto normale/ridotto - 10. Dispositivo bloccaggio - 11. Nottolino - 12. Impu-
gnatura - 13. Leva - 14. Cuffia - 15. Leva rinvio - 16. Bielletta comando - 17. Supporto leva

comando - 18, Staffa

dell'anello utilizzando uno spessi-
metro. In caso di usura eccessiva,
sostituirlo

* Montare I'anello di sincronizzazio-
ne sul mozzo scorrevole e | mozzo
stesso servendosi di un mandrino e
di un martello.

* Montare il cuscinetto posteriore
dell'albero secondario servendosi
di un mandrino (lato dotato di anello
di tenuta orientato verso il mozzo)

* Montare I'anello di ritegno sull'a-
sta di selezione 2/4 ruote motrici.

* Montare I'ingranaggio conduttore
del contachilometri e il tubo di lubri-
ficazione.

* Per lubrificare tutte le parti conte-
nute nella scatola, utilizzare l'olio
raccomandato per la scatola di
rnvio

* Applicare del prodotto di tenuta

sul piano di giunzione della semi-
scatola anteriore e montare la semi-
scatola posteriore fissandone le viti
alla coppia prescritta.

* Montare le flange di uscita anterio-
re e posteriore, bloccarle in rotazio-
ne e serrare il dado alla coppia pre-
scritta.
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5 TRASMISSIONE - PONTI

Caratteristiche Dettagliate

Trasmissione alle ruote posteriori per uso su strada e 4 x 4 mediante alberi
tubolari telescopici e ponti rigidi. | semialberi anteriori dispongono di giunti
omocinetici a sfere.

ALBERI DI TRASMISSIONE

Albero di trasmissione tubolare telescopico con giunto cardanico a crociera.
Su Patrol 260, doppio giunto lato gruppo di rinvio che forma giunto omoci-
netico.

CARATTERISTICHE
Patrol 260 Patrol GR
Anteriore | Posteriore | Anteriore [Posteriore

TIDO v Tipo 1D Tipo 1T 2F 808 |2F100H
Apertura staffe (mm) ........... 95 95 95 108
Lunghezza tra crociere (mm) 852 466 810 460
Diametro esternoalbero(mm) 45 45* 50,8 75,2
Scentratura max albero {mm) 0.6 06 0,6 0,6
Gioco assiale max crociere

(MM) e 0,02 0,02 0,02 0.02

* 63,5 con motore RD 28 T.

SPESSORE E CODICE COLORI
ANELLI RITEGNO CROCIERA

Codice colore 2F 80B (mm) 2F 100H (mm)
Bianco ... 1,49 1,95
Giallo 1,52 2
Rosso 1,55 2,05
Verde 1,58 2.1
BlU o 1,61 2,15
Marrone .. 1,64 —

NEro ..o 1,67 —
PONTI

INDICAZIONI

Patrol 260: ant., C 200 - post.: H 233 B autobloccante.
Patrol GR: ant., H 233 B tradizionale - post.: H 233 B innestabile.

CARATTERISTICHE

Tipo ingranaggi: ipoide.

Numero satelliti:

— Patrol 260, ant.: 2; post.: 2 (motore RD 28) - 4 (motore RD 28 T);
— Patrol GR, ant.: 2; post.: 4.

Diametro corona:

— C 200: 200 mm;

— H 233 B: 233 mm.

Rapporto riduzione:

— con motore RD 28: 0,194;

— con motore RD 28 T. 0,216.
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REGISTRAZIONI

Ponte C 200

Spessore anelli registrazione altezza pignone conico: da 309 a 366 con in-
tervalli di 0,03 mm.

Precarico cuscinetti pignone conico: 11 = 17 daN.cm.

Gioco denti planetario (misurato tra planetario e portasatelliti): 0,1 ~ 0,2 mm.
Spessore anelli registrazione gioco trai denti planetari: da 0,775 a 0950 con
intervalli di 0,025 mm.

Precarico cuscinetti differenziale: 15 + 21 daN.cm.

Gioco tra i denti pignone conico-corona: 0,13 = 0,18 mm.

Anelli registrazione corona: da 1,8 a 2,6 con intervalli di 0,05 mm.
Scentratura max corona: 0,08 mm.

Ponte H 233 B

Spessore anelli registrazione altezza pignone conico: da 2,58 & 366 con in-
tervalli di 0,03 mm.

Precarico cuscinetti pignone conico (daN.cm):

- con guarnizione tenuta: 5 + 10 (Patrol 260) - 13 + 16 (Patrol GR);

— senza guarnizione tenuta: 4 = 9 (Patrol 260) - 12 ~ 15 (Patrol GR).
Anelli registrazione cuscinetto pignone conico: 2,31 + 2,58 con intervalli di
0,02 mm.

Distanziale registrazione cuscinetto pignone conico: da 45 a 55 con inter-
valli di 0,25 mm.

Gioco assiale planetari-scatola differenziale: 015 - 0,20 mm.

Anelli registrazione gioco assiale planetario (mm):

— senza bloccaggio differenziale: 1,75 - 180 - 1,85;

— con bloccaggio differenziale: da 1,1 a 1,25 con intervalli di 0,05.
Precarico cuscinetti differenziale (daN.cm):

— senza bloccaggio differenziale: 18 + 26;

— con bloccaggio differenziale: 12 + 15.

Gioco tra i denti pignone conico-corona: 3,20 + 0,15 mm.

Scentratura max corona: 0,08 mm.

OLIO PONTE

Capacita:

— 13 | (ponte C 200y,

— 54 | (ponte H 233 B tradizionale);

— 3 | (ponte H 233 B autobloccante o innestabile).
Prodotti: olio SAE 80W90 normativa API-GLS.
Periodicita: controllo fivello ogni 40.000 km.

Nota — Per i differenziali a slittamento limitato, utilizzare Folio specifico
L.S.D.

SEMIALBERI

Semialbero anteriore

Tipo giunto cardanico: Birfield.

Gioco assiale giunto: nullo.

Gioco assiale semialbero: 0 = 0,2 mm.

Spessore anelli registrazione: da 1,1 a 2,1 con intervalli di 0,2 mm.
Quantita grasso giunto cardanico: 50/60 g.

Semialbero posteriore

Gioco assiale (mm): — Patrol: 0,02 = 0,15;
— Patrol GR: 0.
Anelli registrazione (Patroi 260): 0,2 - 0,25 - 0,50 - 1 mm.




— TRASMISSIONE - PONTI —

NISSAN «Patrol-Patrol GR» Diesel

COPPIE DI SERRAGGIO
(daN.m o kg.m)

Viti flangia accoppiamento aibero trasmissione:
— per tutti i tipi eccetto albero posteriore Patrol GR: 8 + 9;
— albero posteriore Patrol GR: 95 + 11.

Ponte C 200

Coperchio: 1,1 + 1,4
Viti cappelli supporto: 9 + 10.

Viti fissaggio corona: M10: 7 + 8; M12: 135 + 155.

ALBERI
DI TRASMISSIONE

Stacco-riatatcco
di un albero
di trasmissione

STACCO

¢ Contrassegnare la posizione della
‘langia di accoppiamento dell’albe-
-0 sulla flangia di uscita del diffe-
-enziale.

® Rimuovere i 4 bulloni.

Ponte H 233 B

Dado pignone conico: 20 + 29.

Dado fissaggio scatola differenziale-scatola ponte: 55 + 65.

Viti fissaggio corona: 13,5; 155.

Viti cappelli supporto: 95 + 105.

Viti assemblaggio scatola differenziale slitamento limitato: 08 + 1,1.
Dado forcella differenziale innestabile: 05 + 3.

Dado corona capsula comando bloccaggio: 1 + 3.

Consigli Pratici

INDICAZIONI

e || differenziale tipo C 200 pud essere smontato senza essere rimosso

dalla vettura.

¢ Lo smontaggio, il montaggio e la revisione di entrambi i differenziali ri-

chiedono attrezzatura specifica.

e Contrassegnare la posizione della
flangia di accoppiamento dell'albe-
ro sulla flangia del gruppo di rinvio.
* Rimuovere le viti di fissaggio.

* Rimuovere I'albero.

RIATTACCO

Per il riattacco, invertire I'ordine del-
le operazioni dello stacco attenen-
dosi alle seguenti indicazioni:

® Sostituire sistematicamente i bul-
loni di assemblaggio delle flange.
o Controllare I'ovalizzazione dell'al-
bero di trasmissione con un compa-

ratore (vedi valori alle «Caratteristi- SEMIALBERI
che Dettagliate»). :
¢ Controllare le condizioni generali .
dei cuscinetti della crociera. SFacco'"a?tacco
di un semialbero
* Controllare if gioco assiale dei cu- | anteriore
scinetti della crociera.

e Rispettare i riferimenti effettuati al- STACCO

lo stacco. . . . .
® Scaricare il ponte anteriore (vedi

« Serrare i bulioni alla coppia pre- | figura del ponte su cui si opera).

scritta.

e Sollevare la vettura e rimuovere ta
* | ubrificare con grasso multiuso le | ruota dal lato su cui bisogna
crociere utilizzando gli ingrassatori. | operare.

Y

ALBERI TRASMISSIONE

A. Patrol 260 - B, Patrol GR
1. Forcella - 2. Crociera - 3. Albero tipo 1D - 4. Albero tipo 1T - 5. Anello
ritegno - 6. Cuscinetto a rulli - 7. Guarnizione - 8. Anello ritegno - 9. In-
grassatore - 10. Albero tipo 2F80B - 11. Albero tipo 2F100H - 12.
Parapolvere
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NISSAN «Patrol-Patrol GR» Diesel

* Rimuovere il mozzo (vedi paragra-
fo relativo al capitolo «Sospensioni-
Avantreno-Mozzi»).

* Rimuovere il parapolvere.

* Rimuovere il deflettore.

* Rimuovere il fusello con la guarni-
zione di tenuta e I'anello.

* Rimuovere il semialbero.

RIATTACCO

e Agire su entrambi i lati del semial-
bero per controllare le condizioni
del giunto omocinetico.

o Lubrificare il giunto omocinetico
con grasso a base di sapone al litio
e bisolfuro di molybdeno NLGI n® 2,
e Controllare le condizioni delle
guarnizioni di tenuta ed eventual-
mente sostituirie.

* Impegnare il semialbero nel ponte.
e Servendosi di un mazzuolo, batte-
re sull'albero per accertarsi del cor-
retto posizionamento.

» Montare l'anello, la guarnizione di
tenuta e il fusello.

e Montare il deflettore.

— TRASMISSIONE - PONTI —

* Montare il parapolvere.

¢ Montare il mozzo (vedi paragrafo
relativo al capitolo «Sospensioni-
Avantreno-Mozzi») e controllare il
gioco del cuscinetto.

* Montare la ruota e abbassare la
vettura.

e Rifornire il ponte di olio e ripristina-
re il livello (vedi paragrafo relativo).

Stacco-riattacco
di un semialbero
posteriore

STACCO

e Scaricare il ponte posteriore (vedi
paragrafo relativo).

¢ Scollegare la vettura e sistemarla
sui cavalletti.

* Rimuovere la ruota dal alto su cui
bisogna operare.

* A seconda delle versioni, imuove-
re il disco o il tamburo del freno (ve-
di paragrafo relativo al capitolo
«Freni»).

SEMIALBERI
A. Semialbero anteriore - B. Semialbero posteriore Patrol GR - 3.
Semialbero posteriore Patrol 260
1. Guarnizione tenuta olio - 2. Semialbero - 3. Anello - 4. e 12. Guarni-
zione tenuta grasso - 5. Cuscinetto rulli - 6. Fusello - 7. Dado - 8. Anello
ritegno - 9. Cuscinetto rulli conici -

10. Portacuscinetto - 11. Supporto

pinza freno - 13. Distanziale - 14. Flangia
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* Rimuovere le viti di fissaggio del
portacuscinetti sull’assale.

& Per le versioni a tamburo, scolle-
gare la tubazione di alimentazione
del cilindretto di comando.

® Per |e versioni a disco, rimuovere
la pinza e fissarla sotto il passaruota
(vedi paragrafo relativo).

* Servendosi di un estrattore a iner-
zia, estrarre I'albero di trasmissione.
e Per le versioni a tamburo, liberare
il piatto completo di guarnizioni e di
cilindretto di comando e fissarlo sot-
to il passaruota.

» Raddrizzare P'anello di ritegno.

e Allentare il dado di serraggio del
cuscinetto.

e Estrarre il cuscinetto.

* Rimuovere la guarnizione di tenu-
ta del semialbero dall'assale.

RIATTACCO

e Controllare le condizioni del cu-
scinetto.

e Controllare la scentratura del se-
mialbero.

e Controllare visivamente le condi-
zioni dell'albero: incrinature, usura,
etc.

* Rimuovere la guarnizione di tenu-
ta dell'assale posteriore e montarne
una nuova.

Nota — La guarnizione deve essere
sempre sostituita.

e Montare il gruppo semialbero,
portacuscinetto, cuscinetto e distan-
ziale servendosi di una pressa.

* Applicare dei grasso sul cuscinet-
to e montare I'anello di ritegno.

* Montare il dado alla coppia pre-
scritta e bloccarlo con F'anello.

* Montare il semialbero, la guarni-
zione ditenuta e un anello di 0,5 mm
e posizionare I'albero sull'assale.

Montaggio semialbero posteriore
1. Semialbero - 2. Cuscinetto - 3. Portacusci-
netto - 4. Distanziale

Posizione tappi ponte C 200
1. Rifornimento e livello - 2.
Scarico

* Per il semialbero destro, posizio-
nare la guarnizione e degli anelii di
spessore per un valore di 2,95 mm.
e Serrare le viti alla coppia pre-
scritta.

* Controllare il gioco assiale dei se-
mialberi (vedi paragrafo relativo al
capitolo «Sospensioni-Retrotreno-
Mozzi»).

* Montare la tubazione del freno e il
tamburo o il disco a seconda delle
versioni.

e Montare la ruota e abbassare la
vettura.

PONTE ANTERIORE
C 200

Scarico e rifornimento
del ponte

* Sistemare la vettura su superficie
piana.

» Svitare il tappo di scarico (vedi
figura).

e Montare il tappo con una guarni-
zione nuova quando il ponte & stato
scaricato.

* Rimuovere il tappo di rifornimento.
 Rifornire il ponte fino a portare il i-
vello a filo del foro di rifornimento.
* Montare il tappo di rifornimento
completo di guarnizione nuova.

Nota — Per la qualita dell’'clio pre-
scritto vedi alle «Caratteristiche Det-
tagliate».

Stacco-riattacco
del ponte

Operazioni trattate al paragrafo
«Stacco-riattacco dell’assale ante-
riore» al capitolo «Sospensioni-
Avantreno-Mozzi».

Controllo
del differenziale

e Scaricare il ponte.

» Sollevare la vettura e rimuovere le
ruote.

* Contrassegnare la posizione del-
I'albero di trasmissione rispetto alla
flangia di uscita.

 Svitare le viti di fissaggio dell’albe-
ro sulla flangia.

* Rimuovere i semialberi anteriori
(vedi paragrafo relativo).

* Rimuovere il coperchio e recupe-
rare la guarnizione di tenuta.




CONTROLLO COPPIA
DI ROTOLAMENTO
DEL PIGNONE CONICO

* Ruotare il pignone conico nei due
sensi.

e Servendosi di un dinamometro,
controllare la coppia di rotolamento
del pignone e confrontarla con il va-
-ore prescritto.

¢ In caso di coppia troppo elevata,
sostituire gli anelli di registrazione si-
nistro e destro con anelli di spesso-
re maggiore. Rispettare |a differenza
di spessore tra gli anelli.

e In caso di coppia insufficiente, ap-
olicare anelli meno spessi.

CONTROLLO DEL GIOCO
TRA | DENTI PIGNONE
CONICO-ASSE CORONA

¢ Posizionare un comparatore su un
supporto e controlare il gioco tra i
denti agendo sulla corona del diffe-
renziale.

» Effettuare la misurazione in 4 punti
(vedi valore alle «Caratteristiche Det-
tagliate»).

* In caso di gioco inferiore a quelio
prescritto, ridurre lo spessore dell'a-
nello sinistro e aumentare dello stes-
so valore I'anello destro e inversa-
mente in caso di valore troppo
elevato.

CONTROLLO SCENTRATURA
DELLA CORONA

¢ Posizionare il tastatore del compa-
ratore sul lato posteriore della
corona.

e Far girare la corona, misurare la
scentratura e confrontarla con il va-
lore prescritto.

Revisione
del differenziale

SMONTAGGIO

e Contrassegnare la posizione dei
cappelli di supporto rispetto alla
scatola con un punto di vernice.

* Rimuovere i cappelli di supporto.
e Liberare il gruppo differenziale
dalla scatola.

Attenzione — Dopo lo stacco del
gruppo, contrassegnare l'accoppias
mento delle gabbie con i relativo
cuscinetto.

* Bloccare la flangia di accoppia-
mento del pignone conico e svitare
il dado del pignone stesso.

e Estrarre la flangia di accoppia-
mento utilizzando un estrattore uni-
versale.

e Estrarre il pignone conico serven-
dosi di un mazzuolo di plastica.

* Rimuovere la guarnizione di tenu-
ta della scatola ponte.

* Rimuovere le due gabbie esterne
dei cuscinetti del pignone conico
dalla scatola utilizzando un attrezzo
di bronzo.

® Servendosi di una pressa e diuna
piastra, rimuovere il cuscinetto coni-
co del pignone conico.

e Rimuovere i cuscinetti conici della
corona utilizzando un estrattore.

— TRASMISSIONE - PONT! —

Nota — Per evitare di danneggiare
i cuscinetti, posizionare i due bracci
dell'estrattore nelle tacche della
corona.

e Contrassegnare la posizione dei
cuscinetti.

* Rimuovere le viti di fissaggio della
corona del differenziale.

¢ Rimuovere la corona battendo sul-
la periferia.

e Estrarre la spina di bloccaggio dal
perno dei satelliti.

* Rimuovere il gruppo perno-
satelliti-planetari- anelli.

REGOLAZIONE DLLA DISTANZA
PIGNONE-ASSE CORONA

e Rilevare il valore indicato sulla te-
sta del pignone conico (2).

* Montare l'attrezzo speciale KV
381 03910 in sostituzione del pigno-
ne conico e montare la flangia di ac-
coppiamento.

s Serrare il dado di fissaggio della
flangia alla coppia prescritta.

® Posizionare ii calibro KV 381 00120
in sostituzione del differenziale.

* Serrare i cappelli di supporto alla
coppia prescritta.

* Misurare il gioco tra i due calibri
utilizzando le lamine di uno spes-
simetro.

¢ Calcolare lo spessore (E) del’anel-
lo di registrazione da montare secon-
do la formula: E = gioco misurato -
(A x 001) + 300.

e Esempio: E = 023 - (1 x 001) +
300 = 322 mm.

e Selezionare alle «Caratteristiche
Dettagliate» lo spessore dell'anello

NISSAN «Patrol-Patrol GR» Diesel

Controllo distanza pignone-

asse corona (ponte C 200)

1. Attrezzo KV-381 00120 - 2.
Lamina spessimetro

di registrazione che piu si avvicina al
valore calcolato.

Nota — Se il valore «A» riportato sul
pignone conico non & leggibile, con-
siderare il valore stesso nullo.

¢ Rimuovere i calibri.

REGISTRAZIONE DEL
PRECARICO CUSCINETTI

¢ Rilevare i valori stampigliati a fred-
do sugli organi seguenti:

— A: sulla scatola del ponte lato sini-
stro sul piano di giunzione del co-
perchio;

— B: sulla scatola del ponte lato de-
stro sul piano di giunzione del co-
perchio;

— C e D: sul portasatelliti (vedi
figura);

Riferimenti C e D portasatellite (ponte C 200)

PONTE TIPO C 200

1. Flangia accoppiamento - 2. Guarnizione tenuta - 3. Cuscinetto rulli conici pignone conico - 4.
Corpo ponte - 5. Tappo scarico - 6. Cappello supporto - 7. Bussola distanziale elastica - 8. Anello
registrazione - 9. Pignone conico - 10. Corona grande - 11. Planetario - 12. Satellite - 13. Anello
frizione planetario - 14. Cuscinetto scatola differenziale - 15. Anello spallamento - 16. Scatola
differenziale - 17. Guarnizione - 18. Coperchio - 19. Tappo rifornimento-livello

A




NISSAN «Patrol-Patrol GR» Diesel

— H: sul lato della corona diffe-
renziale;
— G: spessore distanziale.

Attenzione — |l distanziale € mon-
tato sul alto sinistro (lato corona).
— E: spessore del cuscinetto si-
nistro.

* Posizionare su un piano di riscon-
tro l'anello esterno del cuscinetto
destro (opposto a quello da misura-
re), it peso ST 325 0100 e l'anello
KV 381 02000 sul peso.

® Posizionare il comparatore e az-
zerarlo.

¢ Senza muovere il comparatore, li-
berare la boccola e il peso.

* Posizionare il cuscinetto sinistro
sull'anello dopo averlo correttamen-
te lubrificato.

e Applicare un peso sul cuscinetto
controllando il comparatore.

e Far girare il peso per portare il cu-
scinetto in posizione e rilevare il va-
lore (E) sul comparatore. I} valore
deve essere compreso tra 0,10 e
0,30 mm. In caso di guota non cor-
retta, controllare le condizioni del
cuscinetto.

— F: spessore del cuscinetto
destro.

e QOperare in maniera analoga a
quelia adottata per il cuscinetto sini-
stro posizionando l'anello esterno
del cuscinetto sinistro con il peso e
la boccola.

* Calcolare lo spessore dell'anello
di registrazione da montare facendo
it seguente calcolo:

Lato sinistro

Spessore =

(A-C + D)001 + E-G + 1003
Lato destro:

Spessore =
B-C)x001 + F + 203

» Selezionare degli anelli di spesso-
re adatto (vedi alle «Caratteristiche
Dettagliate»).

B
7
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— TRASMISSIONE - PONTI —
PONTE ANTERIORE H 233 B TRADIZIONALE

MONTAGGIO

* Montare i satelliti, i planetari e gli
anelli nel portsatelliti.

* Montare il perno dei portsatelliti fa-
cendo coincidere il foro della spina.
¢ Controllare il gioco planetari-
satelliti servendosi di uno spessime-
tro e confrontarlo con il valore pre-
scritto. Se necessario, sostituire gli
anelli.

¢ Montare la spina.

s Montare la corona del
renziale.

¢ Applicare del prodotto di tenuta
sulle viti e serrare queste ultime alla
coppia prescritta con sequenze in-
crociate.

* Montare i cuscinetti conici della
corona utilizzando una pressa.
 Servendosi di attrezzi adatti, mon-
tare le gabbie del cuscinetto del pi-
gnone conico.

* Posizionare I'anelio di registrazio-
ne sul pignone conico e montare il
cuscinetto alla pressa.

e Montare l'altro cuscinetto nella
scatola del ponte e montare la guar-
nizione di tenuta servendosi di un
mazzuolo.

* Montare il pignone conico e la
flangia di accoppiamento.

* Mantenere la flangia di accoppia-
mento e serrare il dado del pignone
conico alla coppia prescritta.

» Controllare la coppia di rotola-
mento del pignone conico (vedi pa-
ragrafo relativo).

e Posizionare gli anelli esterni del
cuscinetto sul differenziale tenendo
conto dei riferimenti effettuati allo
smontaggio.

e Interporre gli anelli di registrazio-
ne tra i cuscinetti e la scatola del
ponte. Prestare attenzione al riferi-
mento destro e sinistro ed utilizzare
eventualmente un attrezzo adatto
per il loro montaggio.

¢ Montare i cappelli di supporto fa-
cendo coincidere i riferimenti effet-
tuati allo smontaggio.

» Serrare le viti di fissaggio alla cop-
pia prescritta.

* Misurare il gioco tra i denti e con-
trollare la coppia di rotolamento del
pignone conico (vedi paragrafo re-
lativo).

* Montare il coperchio completo di
guarnizione nuova.

diffe-

Misurazione spessore cuscinetti (ponte C
200)

1. Supporto comparatore - 2. Comparatore -

3. Boccola - 4. Peso - 5. Gabbia cuscinetto

(opposta a lato misurato) - 6. Cuscinetto
misurato

Scarico-rifornimento
del ponte

Per questa operazione, vedi metodo
descritto per il ponte C 200.

Stacco-riattacco
del ponte

STACCO

e Scaricare il ponte.

» Sollevare la vettura e rimuovere le
ruote.

* Controllare la posizione dell’albe-
ro di trasmissione rispetto alla flan-
gia di uscita.

* Svitare le viti di fissaggio dell'albe-
ro sulla flangia.

* Rimuovere i semialberi anteriori
(vedi paragrafo relativo).

» Svitare le viti di fissaggio della sca-
tola del ponte e rimuover quest'ulti-
ma recuperando la guarnizione di
tenuta.

RIATTACCO

¢ Pulire accuratamente il piano di
giunzione delle scatole.

e Per il riattacco invertire l'ordine
delle operazioni dello stacco, effet-
tuare il rifornimento di olio e control-
lare il livello.

Posizione tappi ponte H
233 B

1. Rifornimento-livello - 2.
Scarico

Controllo
del differenziale

* Rimuovere il ponte (vedi paragrafo
relativo).

o Effettuare tutti i controlli (vedi pon-
te C 200, paragrafo relativo).

Revisione
del differenziale

SMONTAGGIO

Per {o smontaggio, vedi metodo al
paragrafo differenziale C 200.

REGISTRAZIONE
DELLA DISTANZA
PIGNONE-ASSE CORONA

* Rilevare il valore indicato sul lato
anteriore del pignone conico (A).

* Rilevare il valore (B) indicato sul
falso perno (attrezzo ST 311 81 001)
¢ il valore (C) stampigliato sul calibro
(attrezzo ST 312 51000).

e Montare l'anello del cuscinetto
nella scatola.

¢ Posizionare il cuscinetto, I'anello
speciale per il controllo (2,568 mm di
spessore) e il falso perno. Far girare
il gruppo nelia scatola per portare il
cuscinetto nella sede.

Controllo distanza
pignone-asse corona
(ponte H 233 B)

1. Calibro - 2. Falso perno




¢ Posizionare il calibro nella scatola
e misurare il gioco tra il calibro stes-
so e il falso asse.

» Calcolare lo spessore dell'anello
E) da montare secondo la formula :
= = gioco misurato - [(A-B-C) x 0,01]
- 311

Nota — Se i valori A, B e C non so-
10 noti, considerarli nulli.

* Dopo aver consultato e «Caratteri-
stiche Dettagliate», selezionare lo
spessore di anello di registrazione il
oWl vicino possibile al valore cal-
colato.

* Rimuovere il calibro, l'anello e il
cuscinetto.

MONTAGGIO

s Pulire accuratamente tutti i parti-
colari.

o Lubrificare gli organi prima del
~ontaggio.

e Per il riattacco, invertire 'ordine
zelle operazioni dello smontaggio.

REGISTRAZIONE
DEL PRECARICO CUSCINETTI
E DEL GIOCO TRA | DENTI

.a registrazione del precarico dei
suscinetti e il gioco tra i denti si effet-

— TRASMISSIONE - PONTI —

tuano contemporaneamente me-
diante gli anelli di registrazione.

e Posizionare un comparatore sui
denti della corona.

* Misurare il gioco tra i denti e com-
pararlo al gioco prescritto.

* In caso di gioco non corretto, ser-
rare dello stesso valore ogni anello
di registrazione.

* Ruotare la corona per posizionare
correttamente i cuscinetti.

¢ Controllare la coppia di rotazione
del pignone conico.

® Serrare i cappelli di supporto alla
coppia prescritta e montare i dispo-
sitivi di ritegno degli anelli di regi-
strazione.

PONTE POSTERIORE
H 233 B
A SLITTAMENTO
LIMITATO

In questo paragrafo tratteremo le
differenze rispetto al ponte H 233 B
tradizionale. Per le operazioni analo-
ghe, consultare il paragrafo relativo
al capitolo «Ponte anteriore H 233 B
tradizionale».

PONTE TIPO H 233 B (differenziale tradizionale)

1. Flangia accoppiamento - 2. Guarnizione tenuta - 3. Cuscinetto a rulli
conici pignone conico - 4. Scatola differenziale - 5. Guarnizione - 6.
Anello registrazione cuscinetto anteriore - 7. Distanziale - 8. Anello regi-
strazione distanza pignone asse-corona - 9. Pignone conico - 10. Coro-

na grande

- 11. Scatola differenziale -

12. Cuscinetto scatola differen-

ziale - 13. Anello registrazione cuscinetti - 14. Semisupporto - 15. Perno
satelliti - 16. Planetari - 17. Satelliti - 18. Anello spinta assiale - 19. Anello
registrazione satelliti
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NISSAN «Patrol-Patrol GR» Diesel

s

1. Punti non sollecnatl

Misurazione spessore p|a!t| e dischi (ponte |

2 Punto frizione

Revisione
del differenziale

e Servendosi di un dinamometro,
misurare la coppia di rotolamento
del differenziale e considerarla co-
me punto di riferimento per il rimon-
taggio.

Cc

B
-—T

{H

Quote caratteristiche scatole (ponte H 233 B)

19

e Estrarre i cuscinetti dalla scatola
del differenziale.

e Rimuovere la corona del differen-
ziale allentando le viti con sequenze
incrociate.

® Rimuovere la scatola del differen-
ziale alla pressa e metterla sotto
carico.

e Mettere sotto pressa le scatole.

e Allentare le viti di assemblaggio
delle scatole differenziale.

¢ Contrassegnare la posizione delle
scatole con punti di vernice.

¢ Rilasciare 'azione defla pressa.
e Rimuovere i particolari del diffe-
renziale.

* Determinare I'usura dei dischi e
dei piattelli di frizione attenendosi al-
le seguenti indicazioni:

— misurare lo spessore dei dischi e
dei piatti sulle parti non soilecitate
(riferimento 1 su figura) servendosi
di un micrometro.

* Misurare lo spessore sui punti di
frizione (riferimenti 2 sulla figura).

e Controllare I'usura dei dischi e dei
piatti calcolando la differenza tra le
due misurazioni. In caso di valore
inferiore a quello indicato alle «Ca-
ratteristiche Dettagliate», sostituire i
particolari

CONTROLLO
DEL GIOCO ASSIALE

¢ Misurare le quote A, B e C delle
scatole (vedi rappresentazione su
figura).

e Calcolare la profondita della sca-
tola (D) in base alla formula: D = A
-B + C

¢ Posizionare la crociera del diffe-
renziale nelle bussole di pressione e
misurare lo spessore (F) det gruppo.
* Misurare lo spessore degli anelli a
molla dei due lati.

e Misurare lo spessore del montag-
gio dei dischi e dei piatti di frizione
di entrambi i lati.

e Aggiungere questi due valori per
ottenere la quota (G).

¢ Determinare il gioco assiale in ba-
se alla formula: J = D - F - G.

* |n caso di gioco non corretto (vedi
valore alle «Caratteristiche Dettaglia-
te», sostituire i dischi e i piatti di fri-
zione per ottenere 1o spessore pre-
scritto.
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NISSAN «Patrol-Patrol GR~» Diesel — TRASMISSIONE - PONTI —

DIFFERENZIALE (Ponte tipo H 233 B)

A. Differenziale a slittamento limitato (Patrol 260) - B. Differenziale a bloccaggio
pneumatico (Patrol GR)

1. Scatola differenziale - 2. Anello spinta - 3. Piattelli elastici - 4. Piattelli frizione -
5. Dischi frizione - 6. Bussole pressione - 7. Planetari - 8. Satelliti - 9. Perno satelliti -
10. Anello spinta planetario - 11. Anello registrazione satelliti - 12. Spina - 13. Inne-
sto -1 4. Forcella - 15. Dado corona - 16. Anello - 17. Capsula comando - 18.

Cablaggio spia - 19. Tubazione depressione

* Montare i dischi e i piatti di frizione
nella scatola differenziale dopo aver
lubrificato le superfici di frizione e gli
anelli con olio (vedi prodotti alle
«Caratteristiche Dettagliate»).

Attenzione — Posizionare corretta-
mente gli anelli, lato convesso verso
scatola.

* Montare i satelliti nella scatola
orientando le superfici piane verso
I'alto e verso il basso (vedi figura).
® Posizionare il gruppo sotto una
pressa e allineando i riferimenti ef-
fettuati allo smontaggio.

e Serrare le viti di assemblaggio e
sollevare la pressa.

® Servendosi di un dinamometro,
controllare la coppia di rotolamento
del differenziale e, in caso di valore
non corretto, regolarla sostituendo i
piatti di frizione (vedi spessori alle
«Caratteristiche Dettagliate»).

* Montare i cuscinetti sulla scatola
del differenziale.
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Riattacco satelliti (ponte H 233 B)
1. Portasatelliti - 2. Scatola - Freccia: lati da orientare verso I'alto e il basso

PONTE POSTERIORE
H 233 B
A BLOCCAGGIO

In questo paragrafo tratteremo le
differenze rispetto al ponte H 233 B
tradizionale. Per le operazioni analo-
ghe, vedi paragrafo relativo «Ponte
anteriore H 233 B tradizionale».

Revisione
del differenziale

¢ Estrarre i cuscinetti della scatola
del differenziale.

® Rimuovere la corona del differen-
ziale allentando le viti con sequenze
incrociate.

* Posizionare le scatole del differen-
ziale sotto una pressa.

¢ Allentare e viti di assemblaggio
delle scatole.




¢ Contrassegnarne la posizione con
+n punto di vernice.

e Liberare il gruppo e rimuovere le
scatole.

e Estrarre la spina di ritegno del per-
no satelliti.

e Liberare il gruppo del differenziale
Jalla scatola.

e Pulire tutti i particolari.

* Montare il gruppo del differenziale
~ella scatola.

e Montare il perno dei satelliti alli-_

~eando i fori delle spine.

* Misurare il gioco tra i planetari e ia
scatola e tra i satelliti e la scatola ser-
«endosi di uno spessimetro.

® |n caso di valore non corretto, se-
ezionare degli anelli di registrazione
2 spessore adatto (vedi valori alle
«Caratteristiche Dettagliate»).

¢ Servendosi di un comparatore, mi-
sarare |'altezza H 1 di sporgenza del
cianetario rispetto al piano di giun-
z one della scatola (vedi figura).

e Misurare la profondita (H2) della
2% scatola.

e Calcola il gioco (H2-H1) e selezio-
~are I'anello adatto da montare sui
olanetari (vedi spessori disponibili
ale «Caratteristiche Dettagliate»)
cer ottenere il valore prescritto.

e Montare la spina del perno sa-
-elliti,

* Riassemblare le due scatole del
>tterenziale rispettando i riferimenti
sffettuati allo smontaggio.

* Montare la corona.

e Montare i cuscinetti.

Controllo del comando
di bloccaggio

~ caso di sostituzione della scatola
oonte, é indispensabile determinare
o spessore dell'anello di registrazio-
~e della capsula di comando.

e Prima del riattacco della scatola
aifferenziale, posizionare provviso-
- amente la forcella di comando con
a capsula.

* Misurare la distanza tra la superfi-
cie della scatola differenziale (vedi fi-
gura) e il piano di giunzione della
salvola.

® Posizionare il differenziale.

e Far ruotare la corona fino a che la
superficie della scatola del differen-
2iale (vedi figura) sara accessibile
attraverso il foro della capsula di co-
mando. Servendosi di un'asta a «L»,
misurare la distanza tra questa su-
perficie e il piano di giunzione.

¢ Calcolare la differenza tra il valore
rilevato e il valore precedente.

e Montare degli anelli di registrazio-
ne per ottenere la distanza prescrit-
ta (vedi valori alle «Caratteristiche
Dettagliate»).

e Montare la capsula di coman-

do con l'anello di registrazione
adatto.

— TRASMISSIONE - PONTI —

NISSAN «Patrol-Patrol GR» Diesel

Controllo differenziale
(ponte H 233 B a bloccaggio)
H1. Sporgenza differenziale - H2. Profondita
scatola

Controllo dispositivo bloccaggio
(ponte H 233 B a bloccaggio)
1. Asta - 2. Portasatelliti - L. Distanza da
misurare
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6

STERZO

Caratteristiche Dettagliate

Scatola guida con vite senza fine e settore dentato a ricircolo di sfere, servo-
sterzo con pompa a palette condotto mediante cinghia a partire dall'albero
motore.

Albero sterzo di sicurezza in due tronchi.

Tiranteria Patrol 260
Leva comando sterzo, bielletta intermedia, rinvio, bielletta sterzo e barra di

CINGHIA DELLA POMPA SERVOSTERZO

Tensione-flessione compresa tra 6 e 8 mm (tra 9 e 11 per i motori Turbo) per
una cinghia nuova o di 8 = 10 mm (10 + 12 per i motori turbo) per una cin-
ghia utilizzata, sotto una forza di 10 kg.

TIRANTERIA
Coppia rotolamento snodo: 10 = 50 daN.cm.

accoppiamento; ammortizzatore montato sulla bielletta intermedia.

Tiranteria Patrol GR

Leva comando sterzo, bielletta sterzo e barra di accoppiamento; ammortiz-

zatore montato sulla bielletta sterzo.

SCATOLA GUIDA

Caratteristiche Patrol 260 Patrol GR
TIDO vt ZF 8055 PB 56 SC
Rapporto riduzione scatola .............. 171 a 17 at
Rapporto riduzione totale ................ 21,3 —
N. giri completi volante 3,6 3.7
Gioco angolare volante (mmy) .......... — <35
Coppia rotolamento volante (N)
— al punto Medio ... < 35 —
— a 360° punto medio ... < 39
Coppia rotolamento scatola (daN.cm)
— a 360° punto medio ... 7+ 12 4 - 96
— al punto Medio ..o aggiungere 1 + 4 | aggiungere 2 + 4
Gioco estremita bielletta comando
a punto medio (MM} .o, - 0+ 01
Gioco assiale albero a settore-vite
regolazione ... — 0,01 = 0,05

Spessore piastrine registrazione: da 1,45 a 16 con intervalii di 0,025 mm.

POMPA DEL SERVOSTERZO

Pressione olio al minimo (bar):
— Patrol 260: 78,4,
— Patrol GR: 863 + 92,2.

Temperatura normale funzionamento: 60 + 80°C.

Consigli Pratici

INDICAZIONI

* Lo scarico del circuito del servosterzo delle Patrol GR non puo essere ef-

fettuato.

Stacco-riattacco
della scatola guida

STACCO

® Sollevare anteriormente la vettura.
e Scaricare |'clio della scatola guida.
¢ Scollegare dalla scatola guida i tu-
bi di pressione e di ritono e otturare
opportunamente le estremita e i fori
delia scatola.
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* Rimuovere il dado delia leva di co-
mando sterzo ed estrarre quest'ulti-
ma servendosi di un estrattore a
bracci.

* Rimuovere la vite di fissaggio del
giunto all’entrata della scatola guida
e staccare il giunto stesso.

® Rimuovere la scatola guida dopo
aver staccato la vite di fissaggio sul
longherone.

Gioco assiale: < 1,3 mm.

Lunghezza standard barra accoppiamento (mmy):

— Patrol 260: 1219;
— Patrol GR: 1270.

Coppia rotolamento rinvio: < 50 daN.cm.
Sforzo estensione ammortizzatore a 3 m/s: 370 daN.
Sforzo compressione ammortizzatore con 3 m/s: 290 daN.

oLIo

Capacita:

— 1,38 | (Patrol 260);

— 09/1 | (Patrol GR).
Prodotti: olio tipo Dexron.

Periodicita: cambio nullo, controlio livello ogni 20.000 km.

COPPIE DI SERRAGGIO
(daN.m o kg.m)

Dado volante: 4 + 5 (Patrol 260); 3 + 4 (Patrol GR).

Viti fissaggio albero sterzo: 13 + 18

Accoppiamento giunto: 4 + 5 (Patrol 260); 2,4 + 3 (Patrol GR).
Viti fissaggio scatola su longherone: 86 + 98.

Dado leva comando sterzo: 24 + 27.

Viti fissaggio corpo valvola: 6 (Patrol 260); 2,7 + 3,3 (Patrol GR).
Viti fissaggio coperchio laterale: 6 (Patrol 260); 2 7 + 33 (GR).
Controdado vite registrazione: 7 (Patrol 260); 35 = 41 (Patrol GR).
Dado fissaggio puleggia pompa: 55 +~ 69.

Viti assemblaggio corpo pompa: 3,2 + 43.

Tubo flessibile su pompa: 3 + 5 (Patrol 260); 5 = 7 (Patrol GR).

Tubo flessibile su scatola. 3 = 5
Dado snodo: 4,7 + 55.

Dado collare tubo reg|stra2|one barra accoppiamento: 4 + 5 (Patrol 260);

25 + 29 (Patrol GR).

Fissaggio rinvio su telaio (Patrol 260): 46 <+ 53.

Dado rinvio (Patrol 260): 21 + 24.

Fissaggio ammortizzatore: 1,6 + 2,1.

RIATTACCO

¢ Posizionare la scatola sul longhe-
rone e fissarla con le viti serrate alia
coppia prescritta.

e Montare il giunto sull’albero di en-
trata della scatola e serrare la vite di
fissaggio.

* Montare la leva comando sterzo
sullalbero di uscita della scatola
guida allineando i riferimenti, im-
boccare i dado, serrarlo alla coppia
e piegare la piastrina di ritegno.

e Collegare le due tubazioni di olio
sul distributore.

e Rifornire e spurgare il circuito (ve
di paragrafo relativo).

e Controllare la geometria dell'a-
vantreno.

Smontaggio-montaggio
della scatola ZF-8055

SMONTAGGIO

¢ Rimuovere la scatola guida dalla
vettura e fissarla in una morsa.

* Rimuovere le 4 viti del coperchio
superiore e, servendosi di un maz-
zuolo, battere sull'albero di uscita
per rimuovere il coperchio stesso.
¢ Rimuovere il controdado della vite
di registrazione e serrare quest'ulti-
ma per separare il coperchlo dal-
I'albero.

* Rimuovere dal coperchio la guar-
nizione e, dall’alesaggio, la guarni-
zione e I'anello di teflon.

* Rimuovere la guarnizione di tenu-
ta dell’albero di uscita, I'anello di ri-
tegno, la boccola distanziale, I'anel-
lo di teflon, e la rosetta.




e Ruotare a fondo in senso orario
I'albero di entrata per far risalire il pi-
stoncino ed evitare la caduta delle
sfere durante o stacco.

Stacco albero uscita mediante mazzuolo

Smontaggio gruppo idraulico
1. Pistoncino cremagtiera - 2. Anello - 3. Gruppo idraulico -
4. Guarnizione - 5. Anello ritegno - 6. Parapoivere

— STERZO —

e Rimuovere le 4 viti di fissaggio del
gruppo idraulico dalla scatola e ri-
muovere quest'ultima. Se necessa-
rio, utilizzare un mazzuolo e, durante

Scatola guida su vettura
A. Patrol 260 - B. Patrol GR
1. Tubo pressione - 2, Tubo
ritorno - 3. Coperchio su-
periore - 4. Vite registrazio-
. ne coppia rotolamento - 5.
Controdado - 6. Vite spur-
go - 7. Vite fissaggio scato-
la su longherone - 8. Vite
fissaggio giunto - 9. Giunto

I'estrazione, sorreggere il pistoncino
che potrebbe cadere sotto il proprio
peso e provocare la fuoriuscita delle
sfere.

e Rimuovere dal pistoncino I'anello
di teflon.

e Rimuovere dal gruppo idraulico
I'anello di fissaggio alla scatola e I'a-
nello della tubazione di collegamen-
to con la scatola.

* Rimuovere dall'albero di entrata
del gruppo idraulico il parapolvere,
I'anello e la guarnizione di tenuta.

NISSAN «Patrol-Patrol GR» Diesel

Per quest'ultima, utilizzare due cac-
ciaviti senza rigare I'alesaggio.

MONTAGGIO

* Pulire accuratamente e controllare
tutti i particolari. In caso di rigature
o di altri difetti che rischiano di pro-
vocare un madlfunzionamento, sosti-
tuire i particolari.

s Montare sull'estremita det piston-
cino un anello di teflon.

STERZO (PATROL GR)

1. Albero sterzo - 2. Riparo - 3. Giunto - 4. Corpo scatola guida - 5. Al-

bero uscita con settore dentato - 6. Gruppo pistoncino dentato-gruppo

idraulico - 7. Leva comando sterzo - 8 Ammortizzatore - 9. Tirante
comando - 10. Barra accoppiamento
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* Poiché 'anello si allarga durante il
montaggio, impegnare l'estremita
del pistoncino nell'attrezzo lubrifica-
to (vedi figura nella paginay il cui ale-
saggio interno € uguale al diametro
esterno del pistoncino per serrare
I'anello. Lasciare l'attrezzo per 20
minuti circa.

* Proteggere I'albero di entrata del
gruppo idraulico con nastro adesivo
e montare la guarnizione di tenuta.
 Posizionare 'anello e il parapolve-
re colmo di grasso.

* Rimuovere il nastro adesivo.

* Posizionare gli anelli di ritegno sul
gruppo idraulico e fissarli con
grasso.

* Montare il pistoncino e il gruppo
idraulico sulla scatola guida facen-
do coincidere la tubazione del grup-
po con quella della scatola.

* Montare le 4 viti e i relativi anelli e
bloccare alla coppia con sequenze
incrociate.

e Servendosi di un dinamometro,
misurare la coppia di rotolamento
dell'albero di entrata (6 kg.cm).

¢ Montare nel coperchio superiore
l'anello di ritegno e la guarnizione di
teflon lubrificati con vasellina e mon-
tare I'anello esterno.

¢ Assemblare I'albero di uscita con
il coperchio mediante la vite centra-
le e montare il controdado.

* Montare nella scatola lato albero
di uscita I'anello, la guarnizione, la
guarnizione di teflon, la boccola di-
stanziale, I'anelio di ritegno e I'anello
di tenuta utilizzando un mandrino
per quest’ultimo.

* Proteggere le scanalature dell'al-
bero di uscita con nastro adesivo.
* Montare sull'albero di entrata il pi-
stoncino a centro corsa e inclinare
leggermente le scanalature per
agevolare 'introduzione dell’albero
di uscita.

e Introdurre I'albero di uscita nella
scatola e fissare il coperchio con le
viti (sequenze incrociate).

e Servendosi di un dinamometro,
misurare la coppia di rotolamento
dell’albero di entrata e, se necessa-
rio, regolarla attraverso la vite cen-
trale del coperchio. Bloccare il con-
trodado.

* Controllare la rotazione totale del-
I'albero di entrata (4,3 bar).

s Montare la scatola guida sulla
vettura.

Smontaggio-montaggio
della scatola PB 56 SC

SMONTAGGIO

e Rimuover la scatola guida dalla
vettura e fissarla in morsa.

* Rimuovere le viti di fissaggio del
coperchio superiore.

e Battere sull'estremita deli’albero
con un mazzuolo e liberare que-
st'ultimo dalla scatola insieme al co-
perchio.

* Rimuovere dalla scatola guida il
parapolvere, I'anello di ritegno, I'a-
nello e la guarnizione.

* Rimuovere la guarnizione situata
sut coperchio.

* Rimuovere le viti dal gruppo idrau-
lico ed estrarre quest'ultimo con il
pistoncino.
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— STERZO —

Nota — Evitare la caduta del piston-
cino sotto il proprio peso e non se-
pararlo dall'alberc di entrata.

* Rimuovere dal pistoncino e dal
gruppo idraulico la guarnizione e
I'anello di teflon.

¢ Rimuovere dalla scatola guida la
guarnizione piccola della tubazione
interna di collegamento con il grup-
po idraulico.

MONTAGGIO

¢ Controllare la distanza min tra il pi-
stoncino e il gruppo idraulico. Se la
distanza & superiore a 22 mm (in se-
guito ad allentamento), sostituire i
due particolari.

* Applicare della vasellina e montare
sulla scatola guida la guarnizione
piccola della tubazione interna di col-
legamento con it gruppo idraulico.
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Quote realizzazione attrezzo per montaggio guarnizione teflon

¢ Montare sul gruppo pistonci-
no/gruppo idraulico la guarnizione
e I'anello di teflon dopo averlo lubri-
ficato con vasellina.

® Posizionare i gruppo pistonci-
no/gruppo idraulico nella scatola
guida.

* Posizionare correttamente 'anello
di teflon nell'alesaggio della scatola.
e Montare e serrare progressiva-
mente con sequenze incrociate le
4 viti di fissaggio del gruppo
idraulico.

e Montare nella scatola le compo-
nenti di tenuta dell’albero di uscita
(da sostituire immancabilmente).

¢ Impegnare la guarnizione alla
pressa, I'anello mediante un man-
drino di diametro esterno uguale al-
I'alesaggio della scatola.

* Montare I'anello di ritegno, smus-
satura orientata verso 'interno, e il
parapolvere.

¢ Montare sul coperchio la guarni-
zione nuova precedentemente lubri-
ficata con vasellina.

* Facendo ruotare I'albero di entra-
ta, portare il pistoncino al punto me-
dio e girarlo di 10 + 15° verso il lato
del coperchio per agevolare I'intro-
duzione dell'albero di uscita.

Registrazione coppia rotolamento albero
entrata scatola guida (Patrol 260)

Regolazione coppia rotolamento albero
entrata scatola guida {Patrol GR)

Stacco gruppo idraulico

1. Anello teflon - 2, Guarnizione - 3. Gruppo
idraulico - 4. Guarnizione canale interno - 5.

Corpo scatola guida

* iImpegnare progressivamente |'al-
bero di uscita (al punto medio) con
il coperchio.

e Montare le 4 viti di fissaggio del
coperchio e serrarle con sequenze
incrociate alla coppia prescritta.

¢ Rimuovere il controdado delia vite
di registrazione del coperchio e so-
stituire la guarnizione all'interno del
controdado nonché la guarnizione
di rame.

¢ Montare il controdado.

Registrazione della coppia
di rotolamento dell’albero
di entrata

e Fissare la scatola guida in una
morsa.

* Agire sull'albero di entrata nei due
sensi.

* Applicare un dinamometro sull'al-
bero di entrata.

¢ Misurare nell’ordine la coppia di
rotolamento a 360° dal punto medio
e sul punto medio.




Nota — La posizione si ottiene me-
diante una rotazione di 2,14 giri
(370°) a partire da un'estremita.

¢ Consultare ie «Caratteristiche Det-
tagliate» e confrontare i valori otte-
nuti e prescritti.

e Sbloccare eventualmente il con-
trodado ed agire sulla vite di regi-
strazione (sul coperchio) per modifi-
care il valore della coppia.

— STERZO —

Stacco-riatatcco
dell’albero sterzo

STACCO

® Scollegare la batteria.

¢ Sulle Patrol 260, rimuovere dal vo-
lante il pulsante centrale del segna-
latore acustico (cacciavite) e scolie-

gare la connessione elettrica.

e Sulle Patrol GR, staccare la vite
dalla parte posteriore del volante e
rimuovere la guarnitura centrale.

¢ Rimuovere il dado e I'anello di fis-
saggio del volante.

e Utilizzando un estrattore a vite, ri-
muovere il volante oppure battere
con il palmo della mano sulla pe-
riferia.

* Rimuovere la vite di assemblaggio
del giunto e dell’albero sterzo.

STERZO (Patrol 260)

1. Albero sterzo - 2. Riparo - 3. Albero uscita con settore dentato -
4. Corpo scatola guida - 5. Leva comando sterzo - 6. Ammortizzatore -
7. Barra accoppiamento - 8. Rinvio moto - 9. Supporto rinvio - 10.
Pistoncino dentato - 11. Gruppo idraulico ®

NISSAN «Patrol-Patrol GR- Diesel

* Rimuovere la guarnitura dalla par-
te inferiore del pannello portastru-
menti sulle Patrol 260 e il riparo del-
I'albero sterzo sulle Patrol GR.

® Scollegare i connettori del devio-
guida e dell'interruttore di ac-
censione.

* Rimuovere le due viti del fissaggio
superiore dell’albero sterzo.

RIATTACCO

Per il riattacco invertire I'ordine delle
operazioni dello stacco attenendosi
alle seguenti indicazioni:

— rispettare le coppie di serraggio
prescritte;

— applicare del grasso sull'anello
collettore del contatto del segnalato-
re acustico e sulla spina di ritorno
automatico degli indicatori di di-
rezione;

— portare it volante al punto medio
guando le ruote sono in linea retta,
controllare ed eventuaimente modi-
ficare il centraggio durante una pro-
va su strada.
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Scarico-rifornimento-
spurgo e controllo
del livello circuito
servosterzo

SCARICO

Patrol GR
Scarico nullo.

Patrol 260

» Sollevare anteriormente la vettura.
e Rimuovere la vite di spurgo dal
coperchio superiore della scatola
guida.

e Sistemare un contenitore sotto la
scatola guida per recuperare I'olio.
e Girare il volante da un arresto al-
I'altro.

* Agire brevemente sul motorino di
avviamento per svuotare il ser-
batoio.

¢ Evitare un funzionamento prolun-
gato affinché la pompa non giri a
vuoto.

* Girare nuovamente il volante da
un arresto all'altro fino alla fuoriusci-
ta totale del liquido.

e Montare la vite di spurgo.

RIFORNIMENTO E SPURGO

Patrol 260

Nota — Durante il rifornimento e lo
spurgo il livello non deve scendere
al di sotto del fato superiore della
succheruola nel serbatoio.

* Rimuovere la vite di spurgo del
coperchio superiore della scatola
guida.

— STERZO —

¢ Rifornire il serbatoio al massimo.

» Agire brevemente sul motorino di
avviamento ripristinando contempo-
raneamente il livello del liquido.
 Rifornito il circuito, far girare il mo-
tore al minimo e agire sul volante da
un arresto all’altro.

¢ Controllare il livello dell'olio, even-
tualmente ripristinarlo e quando sa-
ra privo di bolle d’aria montare e
bloccare la vite di spurgo.

e Arrestare it motore e abbassare la
vettura.

¢ Controllare il livello dell'olio.

Patrol GR

* Sollevare anteriormente la vettura.

e Controliare il livello dell'olio bel
serbatoio ed eventualmente ripri-
stinarlo.

Regolazione tensione cinghia pompa

servosterzo

» Girare velocemente il volante sen-
za forzare sugli arresti.

¢ Ripetere I'operazione fino alla sta-
bilizzazione del livello.

* Ayviare il motore e agire nuova-
mente sul volante nei due sensi fino
all'ottenimento di un livello stabile
nel serbatoio.

CONTROLLO DEL LIVELLO

Patrol 260

e Con motore avviato, il livello deve
raggiungere il riferimento del-
I'astina.

e Con motore all'arresto, il livello de-
ve risalire di 1-2 mm al di sopra del
riferimento.

Patrol GR

Nota — Controllo del livello da effet-
tuarsi con motore freddo.

Il livello deve essere situato tra i due
riferimenti sul tappo.

Registrazione
tensione della
cinghia pompa

* Applicare una forza di 10 daN al
centro di uno dei lati della cinghia e
misurare la flessione. In caso di su-
peramento del valore, effettuarne la
regolazione.

* Allentare il bullone di bloccaggio
(1) del tenditore e agire sulla vite di
regolazione (2) fino a raggiungere il
valore prescritto.

POMPA STERZO

1. Corpo - 2. Palette - 3. Girante - 4. Statore - 5. Coperchio anteriore - 6. Valvola regolazione
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7 SOSPENSIONI-AVANTRENO-MOZZI

Caratteristiche Dettagliate

SOSPENSIONI ANTERIORI

Sulle Patrol 260, assale rigido con molle a balestra paraboliche, ammortizza-
tori idraulici telescopici e barra stabilizzatrice.

Sulle Patrol GR, assale rigido fissato alla scocca mediante due bracci e una
barra trasversale Panhard. Molle elicoidali, ammortizzatori idraulici telesco-
pici e barra stabilizzatrice fissata al braccio longitudinale.

MOLLE A BALESTRA

Numero lame: 2.

Larghezza: 60 mm.

Spessore: 11 mm.

Lunghezza interasse supporti estremi: 1230 mm.

MOLLE ELICOIDALI
Diametro filo: 14,4 mm.
Diametro interno: 140,4 mm.
Lunghezza libera: 390 mm.
Flessibilita: 33,9 mm/100 kg.
Codice colore: bianco o blu.

AMMORTIZZATORI

Idraulici a doppio effetto.

Caratteristiche (mm) Patrol 260 Patrol GR
Diametro stelo pistone ...........cceeeveennn. — 12,5
COrSA ..o — 191
Lunghezza max tra superfici appoggio - 480
Forza trazione a 3 m/s (daN.) .............. — 184 + 243
Forza compressione a 3 m/s (daN.) ... — 87 = 125
BARRA STABILIZZATRICE
Diametro (mm): — 23 (Patrol 260);

— 15 (Patrol GR).
AVANTRENO

CARATTERISTICHE DELLA GEOMETRIA

Le caratteristiche sono relative alla vettura a vuoto in ordine di marcia, riforni-
menti completi e attrezzatura su vettura.

Patrol 260 Patrol GR
Campanatura ........c.ccococcernerionierinnns 0°30° 0° = 1°
INCIAENZA ..o 3015 2°05' + 3°0%
Inclinazione perni 7°30° 7° = 8°
Convergenza positiva (mm/gradi) 0+20+17
Sterzata ruota int. con ruota est.
sterzata @ 20° ..o 20°6’ —
Sterzata totale esternalinterna .............. — 30° + 320/27° + 29°

MOZZ| ANTERIORI

Mozzi montati su due cuscinetti a rulli conici.

Sbloccaggio manuale o automatico dei mozzi.

Supporto mozzo montato su cuscinetti a rulli conici, registrazione del gioco
mediante anelli.

Gioco assiale: 0 = 08 mm.

Registrazione precarico cuscinetti mozzo:

— 12 fase: serraggio a 17 + 20 daN.m; 22 fase: allentamento completo;
— 3° fase: serraggio a3 + 5 daN.m.

Nota — In caso di gioco non corretto, aumentare la coppia di serraggio fino
all'ottenimento del gioco prescritto.

Aumento ammesso dello sforzo di rotolamento del mozzo (misurato su un
prigioniero ruota) con coppia di serraggio del dado superiore a 3 + 5
daN.m: 0 + 1,9 daN.

Sforzo di rotazione del supporto mozzo (misurato sul fissaggio dello snodo
sterzo) senza semialbero: 1 = 3 N.

Spessore anelli registrazione: 0,075 - 0,125 - 0,254 - 0,762 mm.

COPPIE DI SERRAGGIO
(daN.m o kg.m)

Dado cuscinetto mozzo automatico: 03 + 0,5.

Dado cuscinetto mozzo manuale:

— 12 fase: 17 + 20;

— 22 fase: allentamento completo;

— 32 fase: serraggio a 3 + 5 (in caso di gioco non corretto, aumentare
la coppia di serraggio fino all'ottenimento).

Controdado cuscinetto mozzo manuale: 17 + 20.
Coperchio sbloccaggio mozzo: 55 + 6.

Particolarita Patrol 260

Fissaggi ammortizzatore: 16 + 2,2.

Supporto anteriore molla a balestra: 17 + 21.
Supporto biscottino lato telaio: 73 + 99.

Supporto biscottino lato molla balestra: 51 + 69.
Flangia fissaggio molle a balestra: 9 + 10.

Supporto barra stabilizzatrice: 0,8 + 1,1.

Dado bielletta reazione barra stabilizzatrice: 16 + 2,2.

Particolarita Patrol GR

Fissaggio ammortizzatori: 46 + 53.

Fissaggio braccio longitudinale su scocca: 95 + 125.
Fissaggio braccio longitudinale su assale: 16 + 22.
Fissaggio barra trasversale Panhard su assale: 13 + 17.
Fissaggio barra trasversale Panhard su scocca: 16 + 19.
Supporto barra stabilizzatrice: 26 + 33.

Fissaggio bielletta barra stabilizzatrice su barra: 2 + 23.
Fissaggio bielletta barra stabilizzatrice su supporto: 2,6 + 23.
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— SOSPENSIONI - AVANTRENO - MOZZI —

Consigli Pratici

INDICAZIONI

* Per il bloccaggio di tutte le articolazioni elastiche dell'avantreno, operare

con vettura a vuoto sulle ruote.

* |'unico valore registrabile & la convergenza.

SOSPENSIONI ANTERIORI

Sostituzione
di un ammortizzatore

Importante — Sostituire sempre gli
ammortizzatori su entrambi i lati. Si
consiglia di utilizzare ammortizzatori
della marca prescritta dal costrutto-
re al fine di non compromettere il
comportamento dinamico della
vettura.

STACCO

* Sollevare anteriormente la vettura
e rimuovere le ruote.

* Sulle Patrol GR, sostenere il ponte
mediante un cric.

* Rimuovere i dadi di fissaggio su-
periori e inferiori.

* Comprimere I'ammortizzatore per
rimuoverlo e recuperare tutti gli
anelli e i silentbloc contrassegnan-
done le posizioni.

RIATTACCO

* Posizionare |'ammortizzatore ri-
spettando il montaggio degli anelli e
dei silentbloc precedentemente
contrassegnati.

* Montare i dadi di fissaggio senza
bloccarli.

* Montare le ruote e serrare i dadi
alla coppia prescritta.

* Rimuovere i cavalletti e abbassare
la vettura.

¢ Serrare i fissaggi dell'ammortizza-
tore alla coppia prescritta con vettu-
ra e vuoto in ordine di marcia.

Stacco-riattacco
di una molla

Importante — Sostituire immanca-
bilmente le molle su entrambi 1 lati

STACCO DI UNA
MOLLA A BALESTRA

¢ Sollevare anteriormente la vettura,
posizionare i cavalletti sotto il telaio
e rimuovere le ruote

* Sorreggere il ponte con un cric
* Rimuovere le staffe di fissaggio
della molla sul ponte.

¢ Rimuovere il perno di fissaggio
posteriore e | fissaggi del biscottino.
* Liberare la molla a balestra.

¢ Controllare i particolari: usura dei
supporti, lame della molla spezzate,
guida di centraggio spezzata

Fissaggi ammortizzatore
A. Patrol 260 - B. Patrol GR
1. Superiore - 2. Inferiore

SOSPENSIONI - AVANTRENO - MOZZ|
(Patrol 260)

1. Ponte - 2. Molla a balestra - 3. Ammortizzatore - 4. Barra stabilizza-

trice - 5. Supporto mozzo - 6. Fusello - 7. Flangia - 8. Disco freni - 9.

Mozzo - 10. Dado mozzo - 11. Sistema sbloccaggio manuale - 12
Cuscinetto
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RIATTACCO DI UNA
MOLLA A BALESTRA

¢ Posizionare la molla sul ponte e
fissarla con le staffe centrandola
mediante la guida

* Sollevare o abbassare il ponte per
portare le articolazioni della molla in
linea con i fissaggi sul telaio

* Montare il perno posteriore e ser-
rarlo alla coppia prescritta

* Posizionare il biscottino anteriore,
serrare | fissaggi inferiore e superio-
re alle coppie prescritte, raddrizzare
Il dado di fissaggio superiore di
45/90° e montare la spina.
 |ubrificare con grasso il perno su-
periore del biscottino.

* Montare le ruote e abbassare la
vettura.

STACCO DI UNA
MOLLA ELICOIDALE

¢ Sollevare anteriormente la vettura,
posizionare i cavalletti sotto il telaio
e rimuovere le ruote

¢ Separare le biellette dalla barra
stabilizzatrice.

* Rimuovere i fissaggi della barra
trasversale Panhard dal ponte e dal
telaio e separare la barra stessa dal-
I'ammortizzatore dello sterzo. Ri-
muoverla

* Scollegare la tubazione del liqui-
do dei freni del circuito anteriore al-
I'altezza del ponte e otturarla oppor-
tunamente.

¢ Scollegare il tubo di sfiato della
scatola ponte.

* Sbloccare | dadi di fissaggio dei
bracci longitudinali sulla scocca e
svitarli sufficientemente senza ri-
muoverli per consentire |'oscillazio-
ne dei bracci.
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Fissaggi molla balestra
A. Fissaggio su assale - B. Biscottino
anteriore - Frecce: Dado flange

* Sorreggere il ponte con dei cric
da officina.

* Rimuovere il dado di fissaggio in-
feriore su ciascun ammortizzatore
* Abbassare il ponte e staccarlo
dalle molle.

RIATTACCO DI UNA
MOLLA ELICOIDALE

* Posizionare le molle nuove verifi-
cando il corretto posizionamento
sulle sedi superiori.

¢ Sollevare il ponte con dei cric da
officina ed accertarsi che le molle
siano perfettamente centrate.

* Montare Il fissaggio inferiore del-
‘ammortizzatore, posizionare la bar-
ra trasversale Panhard e fissarvi
I'ammortizzatore dello sterzo. Non
bloccare i fissaggi (operazione da
effettuarsi al suolo)

* Assemblare la barra stabilizzatrice
alle biellette

* Collegare il tubo di sfiato del pon-
te e la tubazione del freno.

* Montare le ruote e abbassare la
vettura

* Bloccare alla coppia prescritta il
fissaggio dei bracci sulla scocca e
quelli dell'ammortizzatore e della
barra trasversale Panhard.

Stacco-riattacco
della barra stabilizzatrice

STACCO

¢ Separare le biellette dalla barra
stabilizzatrice (Patrol GR) o la vite
(Patrol 260) dai supporti.

* Rimuovere | supporti della barra
stabilizzatrice e staccare que-
st'ultima.

RIATTACCO

¢ Controllare le condizioni di sup-
porti e cuscinetti ed effettuare le
eventuali sostituzioni

— SOSPENSIONI - AVANTRENO - MOZZI —

SOSPENSIONI - AVANTRENO - MOZZI
(Patrol GR)
1. Ponte - 2. Molla elicoidale - 3. Tampone - 4. Barra trasversale Pan-

hard - 5. Barra stabilizzatrice - 6. Ammortizzatore - 7. Braccio longitudi-
nale - 8. Fusello - 9. Piatto - 10. Disco freni - 11. Mozzo - 12, Cuscinetto
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NISSAN «Patrol-Patrol GR» Diesel

* Lubrificare i cuscinetti con grasso.
¢ Posizionare la barra stabilizzatrice
e serrare i supporti a mano.

* Riassemblare le biellette della bar-
ra stabilizzatrice sui supporti e ser-
rarle alla coppia prescritta.

* Abbassare 1a vettura e serrare alla
coppiaisupporti della barra stabiliz-
zatrice.

Viti collegamento barra stabilizzatrice-telaio

Sostituzione
silentbloc dei bracci
longitudinali

STACCO DEL BRACCIO

* Sollevare la vettura e posizionare
I cavalletti sotto il telaio.

¢ Sollevare leggermente la scatola
del ponte con un cric da officina.

* Rimuovere il dado di fissaggio del
braccio longitudinale sulla scocca e
le due viti sulla scatola del ponte.
* Sollevare sufficientemente il ponte
con il cric in maniera da liberare il
braccio longitudinale

SOSTITUZIONE DEI SILENTBLOC

* Posizionare il braccio longitudina-
le in appoggio su una bussola di
diametro maggiore di quello del si-
lentbloc

* Estrarre il silentbloc operando alla
pressa e utilizzando un mandrino
dello stesso diametro di quello
esterno del silentbloc.

* Utilizzare gli stessi attrezzi per po-
sizionare il nuovo silentbloc al cen-
tro del braccio

RIATTACCO DEL BRACCIO

¢ Fissare il braccio longitudinale
sulla scocca rispettando la posizio-
ne degli anelli e dei silentbloc.

e Fissare il braccio longitudinale
sull'assale senza bloccare le viti

* Rimuovere il cric dal ponte e ab-
bassare la vettura.

* Con vettura a vuoto, bloccare i fis-
saggi del braccio longitudinale alla
coppia prescritta
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AVANTRENO

Stacco-riattacco
dell’avantreno

STACCO

¢ Sollevare anteriormente la vettura
e posizionare il cric sotto il telaio. Ri-
muovere le ruote.

* Separare I'albero di trasmissione
dalla flangia di entrata ponte dopo
aver effettuato gli opportuni rife-
rimenti.

* Rimuovere le viti di fissaggio e
staccare la barra trasversale Pan-
hard. Rimuovere il fissaggio dell’am-
mortizzatore sterzo su Patrol GR.

* Rimuovere la barra stabilizzatrice
(vedi paragrafo relativo).

¢ Scollegare la tubazione del liqui-
do del freno dal ponte e otturare op-
portunamente.

e Scollegare il tubo di sfiato del
ponte.

» Sorreggere il ponte mediante dei
cric da officina.

* Rimuovere il dado del fissaggio in-
feriore del’ammortizzatore e i si-
lentbloc.

Patrol 260

» Separare la bielletta sterzo dalla
barra di accoppiamento e fissarla
sul telaio.

* Rimuovere il fissaggio posteriore
della molla a balestra e il biscottino
anteriore.

¢ Abbassare il ponte con il cric da
officina.

Patrol GR

e Separare la bielletta sterzo dal
supporto mozzo utilizzando un
estrattore a snodo universale e fis-
sarla al telaio.

» Sbloccare i dadi di fissaggio dei
bracci longitudinali sulla scocca e
svitarli sufficientemente (senza ri-
muoverl) per consentirne ['oscil-
lazione.

» Abbassare il ponte mediante i cric
e rimuovere le molle.

¢ Rimuovere completamente i dadi
dei bracci longitudinali.

e Abbassare ¢ liberare contempora-
neamente il ponte dalla parte ante-
riore della vettura.

RIATTACCO

e Per il riattacco, invertire I'ordine
delle operazioni dello stacco atte-
nendosi alle seguenti indicazioni:

* Rispettare le coppie di serraggio
prescritte e serrare le articolazioni
elastiche con vettura a vuoto al suolo.
¢ Dopo aver scollegato il tubo dei
freni, spurgare il circuito e ripristina-
re il livelio.

o Al riattacco della trasmissione, ri-
spettare i riferimenti effettuati allo
smontaggio.

Patrol 260

® Per il riattacco del biscottino ante-
riore della molla a balestra, serrare i
dadi alla coppia e raddrizzare il da-
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do superiore di 45/90° Montare la
spina e lubrificare i perni superiori
dei biscottini attraverso gli ingras-
satori.

Patrol GR

* Controllare che la molla sia corret-
tamente posizionata sulla sede su-
periore.

Stacco-riattacco
di un supporto mozzo

STACCO

» Scaricare il ponte (vedi paragrafo
relativo al capitolo «rasmissione-
ponti anteriore e posteriore».

* Rimuovere il mozzo (vedi paragra-
fo relativo).

e Rimuovere le viti di ritegno del fu-
sello e staccare quest’ultimo con il
piatto dei freni.

e Estrarre il semialbero.

* Rimuovere dal supporto mozzo i
coperchi superiore e inferiore, i cu-
scinetti a rulli conici e le guarnizioni.
* Rimuovere tutte le viti dei dispositi-
vi di tenuta situati posteriormente al
supporto mozzo.

e Tirare il supporto mozzo per sepa-
rarlo dallo snodo della scatola ponte
e rimuovere 'anello, la guarnizione
di tenuta, il paragrasso e le semi-
flange.

 Dall'interno dello snodo della sca-
tola ponte, estrarre gl anelli esterni
dei cuscinetti e gli otturatori serven-
dosi di un attrezzo di bronzo. Estrar-
re la guarnizione del semialbero
servendosi di un gancio.

RIATTACCO

* Puiire e controllare tutti i particolari
ed effettuare le opportune sosti-
tuzioni.

» Posizionare gli otturatori negli ale-
saggi dello snodo della scatola pon-
te e montare gli anelli esterni del cu-
scinetto utilizzando un attrezzo che
non deve essere in appoggio sulle
piste.

¢ Servendosi di un attrezzo adatto,
montare il semialbero.

* Montare il paragrasso sullo snodo
della scatola ponte, la guarnizione
di tenuta e I'anello.

» | ubrificare con grasso le guarni-
zioni e la superficie dello snodo.

e Montare il supporto mozzo sullo
snodo e posizionare i cuscinetti a
rulti.

» Applicando un peso sulla leva
sterzo del supporto mozzo, misurare
lo sforzo di rotolamento. Regolare lo
sforzo stesso aggiungendo o rimuo-
vendo un anello di uguale spessore
sotto i coperchi superiore e inferiore.

Nota — Misurazione da effettuarsi
prima di fissare il dispositivo di tenu-
ta sullo snodo della scatola ponte e
prima di montare il semialbero.

* Applicare 50 g circa di grasso per
cuscinetti sulle superfici degli ele-
menti di tenuta contro lo snodo. Fis-
sarli sul supporto mozzo mediante
le viti.

Nota — Orientare i tagli del para-
grasso e dell'anello verso il basso.

e Servendosi di un apparecchio di
controllo dell'avantreno, regolare le
viti di arresto e di sterzata max.

Sostituzione

della guarnizione
di tenuta snodo
della scatola ponte

® Sollevare anteriormente la vettura e
posizionare i cric sotto il telaio. Ri-
muovere la ruota dal lato su cui biso-
gna operare.

» Rimuovere tutte le viti di fissaggio
delle guarnizioni sul supporto mozzo.
* Girare il volante da un arresto all'al-
tro per separare tutti i particolari.

¢ Tagliare la guarnizione e ri-
muoverla.

e Tagliare la guarnizione nuova con
un taglio radiale a destra.

¢ Montare la guarnizione sullo snodo
applicando del suggellante alle due
estremita e incollandole. Controllare
che la colla non fuoriesca.

e Lubrificare i labbri con grasso e
posizionare le guarnizioni orientando
la parte incollata verso la parte alta
del supporto mozzo.

e Montare gli anelli di ritegno della
guarnizione e, utilizzando un banco
di controlio dell'avantreno, regolare
gli arresti di sterzata max.

Controllo e registrazione
della geometria

CONTROLLI PRELIMINARI

Prima di controllare I'avantreno verifi-
care ed eventualmente porre rimedio
ai punti seguenti:

— pneumatici: controllare la simme-
tria dell’avantreno: dimensioni, pres-
sione, grado di usura;

— articolazioni: controllare le condi-
zioni di cuscinetti elastici e il gioco di
snodi e cuscinetti;

— disallineamento ruota: da com-
pensare con apparecchi di lettura.

CONTROLLI DEGLI ANGOLI
DELLAVANTRENO

* Posizionare 'apparecchio sulla vet-
tura attenendosi alle istruzioni del
fabbricante.

® Sollevare la vettura.

Registrazione convergenza
1. Barra accoppiamento - 2.
Collare tissaggio

e Eliminare il disalineamento del
cerchio.

* Sistemare la vettura sulle pedane
rotanti.

* Agendo sul volante, allineare le
ruote anteriori rispetto a quelle poste-
riori e al fondo scocca in maniera da
ottenere valori identici a destra e a si-
nistra.

* In questa posizione, portare le pe-
dane rotanti a 0.

e Controllare nell'ordine: 'angolo di
campanatura, di incidenza e di incli-
nazione dei perni. La convergenza e
la relativa ripartizione, gli angoli di
campanatura di incidenza e di incli-
nazione dei perni non sono rego-
labili.

® Se il valore della campanatura non
rientra nelle tolleranze, sostituire il
corpo dell'assale.

* Se il valore dellinclinazione dei
perni non rientra nelle tolleranze, so-
stituire il corpo dell’assale e i cusci-
netti del fusello.

¢ Se il valore dell'incidenza non rien-
tra nelle tolleranze, sostituire i bracci
longitudinali o i supporti delle molle a
balestra nonché i cuscinetti del fuso.

REGISTRAZIONE
DELLA CONVERGENZA

* Regolare la convergenza agendo
sulla barra di accoppiamento.

RGISTRAZIONE DEGLI ANGOLI
DI STERZATA

¢ Con le ruote sulle pedane rotanti,
sterzare a fondo nei due sensi rile-
vando gli angoli di sterzata interni ed
esterni.

e Confrontare i valori rilevati con
quelli prescritti e, in caso di necessi-
ta, agire sugli arresti situati sui sup-
porti mozzo.

MOZZI ANTERIORI

Sostituzione di un
cuscinetto mozzo

STACCO

* Rimuovere il mozzo di sbloccaggio
(vedi paragrafo relativo).

* Rimuovere la pinza dei freni dal
supporto mozzo senza scollegare la
tubazione e fissarla softo il pas-

saruota.




® Alzare I'anello di ritegno del moz-
zo di sbloccaggio manuale e rimuo-
vere il controdado e il dado di regi-
strazione.

e Sui mozzi con sbloccaggio auto-
matico operare come di seguito in-
dicato:

— Patrol 260: rimuovere l'anello a
corona a il dado a corona;

— Patrol GR: rimuovere le due viti a
impronta cruciforme e I'anello. Stac-
care il dado servendosi dell’attrezzo
speciale KV 40 105 400 o di una
chiave adatta.

® Rimuovere il mozzo e i cuscinetti.
e Estrarre gli anelli esterni dei cusci-
netti dal mozzo servendosi di un at-
trezzo di bronzo.

RIATTACCO

* Montare gli anelli esterni del cusci-
netti nel mozzo servendosi di un at-
trezzo che non sia in appoggio sulla
pista del cuscinetto.

* Montare una guarnizione a labbri
nuova nel mozzo servendosi del-
I'apposito attrezzo «Bearing Side» e
orientando la scritta lato cuscinetto.
Lubsrificare il labbro.

e Posizionare il mozzo e i cuscinetti
sul fuso.

¢ Montare I'anello (mozzo manua-
le), il dado e serrare quest'ultimo al-
la coppia di 17 + 20 daN.m.

¢ Ruotare il mozzo di alcuni giri nei
due sensi.

¢ Allentare completamente il dado e
serrarlo alla coppia di 03 + 05
daN.m.

¢ Ruotare nuovamente il mozzo di
diversi giri nei due sensi e serrare |l
dado alla coppia di 03 =+ 05
daN.m.

* Ruotare nuovamente il mozzo nei
due sensi e controllare il gioco as-
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siale con un comparatore. In caso di
valore fuori tolleranza (vedi «Caratte-
ristiche Dettagliate»), controllare la
coppia di rotolamento attenendosi
alle seguenti indicazioni:

* Misurare la forza di rotazione del
mozzo applicando un peso su una
vite ruota.

¢ Serrare it dado del mozzo fino ad
ottenere il gioco assiale prescritto.
* Misurare nuovamente la forza di
rotolamento del mozzo su una vite
ruota. In caso di aumento di piu di
1,9 daN rispetto alla prima misura-
zione, ripetere l'operazione dal-
P'inizio.

* Sui mozzi a bloccaggio manuale,
montare l'anello e il controdado
bloccando quest’ultimo a 17 + 20
daN.m. Controllare nuovamente il
gioco assiale del cuscinetto g, in ca-
so di gioco corretto, piegare I'anello
di ritegno.

® Sui mozzi a bloccaggio automati-
co, montare I'anello a corona (Patrol
260) o I'anello di ritegno e le due viti
(Patrol GR).

* Montare il mozzo di sbloccaggio
(vedi paragrafo relativo).

Stacco-riattacco
di un mozzo
(a bloccaggio manuale)

STACCO

¢ Portare il bullone di bloccaggio su
«FREE>».

* Rimuovere tutte le viti di fissaggio
del mozzo e staccare quest’ultimo.
* Rimuovere I'anello di ritegno sul
semialbero ed estrarre il mozzo.

¢ Utilizzare un cacciavite per libera-
re la bussola e il distanziale del
mozzo.

Mi ione gioco

NISSAN «Patrol-Patrol GR» Diesel

Misurazione coppia rotolamento mozzo

6

5

>
2

Sezione mozzo bloccaggio manuale
Freccia: Punti da lubrificare con grasso - 1. Semialbero - 2. Mozzo ruota - 3. Mozzo
sbloccaggio - 4. Distanziale - 5. Anello - 6. Bussola
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RIATTACCO

* Posizionare nel mozzo il distanzia-
le e la bussola.

e |ubrificare la superficie interna
della bussola con grasso nonché la
circonferenza dell’anello del mozzo
e introdurre guest'ultimo sul semial-
bero (vedi figura).

» Selezionare e montare un anello
di ritegno che consenta di ottenere
il gioco prescritto.

e Verificare che il bullone di sbloc-
caggio sia in posizione «Free» e, do-
po aver lubrificato con grasso I'e-
stremita del semialbero, posizionare
il mozzo di sbloccaggio. Montare le
viti e serrarle alla coppia.

e Controllare il corretto funziona-
mento del mozzo di sbloccaggio.

Stacco-riattacco
di un mozzo
di sbloccaggio automatico

PATROL 260

¢ Staccare il mozzo automatico do-
po averne rimosso le viti di fis-
saggio.

¢ Rimuovere I'anello di ritegno dal
semialbero.

» Rimuovere gli anelli di spessore.
» Misurare lo spessore totale degli
anelli di spessore e, in caso di valore
inferiore a 18,2 mm, provvedere alla
sostituzione.

e Posizionare nel mozzo ruota le
flange di tenuta.

¢ Selezionare e montare un anello
di ritegno che consenta un gioco
assiale del semialbero inferiore ©
uguale a 0,2 mm.

® Posizionare il mozzo di sbloccag-
gio e fissarlo con le viti serrate alla
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Misurazione spessore totale anelli spessore
mozzo automatico su Patrol 260

Spessore anello ritegno

semialbero

Montaggio mozzo sbloccaggio automatico su Patrol GR
Controllare estremita (1) rispetto rilievo (2) piatto sbloccaggio

Montaggio supporto
mozzo
1. Viti fissaggio flange te-
nuta - 2. Viti arresto sterza-
ta max - 3. Flange tenuta -
4. Coperchio cuscinetto
supporto mozzo
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coppia accertando il corretto mon-
taggio sul mozzo ruota.

* Spingere e arretrare la vettura di
alcuni metri per sbloccare i mozzi.

PATROL GR

* Servendosi di una chiave in presa
sulla vite centrale, portare il mozzo
in posizione «Lock».

¢ Rimuovere la vite e staccare il
mozzo di sbloccaggio.

* Rimuovere l'anello di ritegno del
semialbero, l'anello e gli anelli di
spessore.

» Controllare gli anelii di spessore e
montarli.

* Selezionare e montare un anello
di ritegno che consenta il gioco as-
siale prescritto del semialbero.

» Controllare che il mozzo di sbloc-
caggio sia in posizione «Lock».

¢ Posizionare il mozzo di sbloccag-
gio controllando che I'estremita del-
la guarnizione sia correttamente po-
sizionata rispetto al rilievo del piatto
di sbloccaggio contenuto nel
mozzo.

¢ Fissare il mozzo di sbloccaggio
con le viti serrate alla coppia con-
trollandone il corretto posiziona-
mento sul mozzo ruota.

* Portare il mozzo di sbloccaggio in
posizione «Auto» e, spostando di
qualche metro la vettura, liberare |l
mozzo.
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Caratteristiche Dettagliate

SOSPENSIONI POSTERIORI

Su Patrol 260 assale rigido con molle a balestra paraboliche e ammortizza-

tori idraulici telescopici.

Su Patrol GR assale rigido fissato alla scocca mediante 4 bracci longitudinali

e una barra tragversale Panhard.

Molle elicoidali, ammortizzatori idraulici telescopici € barra stabilizzatrice.

MOLLE A BALESTRA
Numero lame: 7.

Flessione: — molla libera: 204,19 mm;

— molla con 670 kg.. 22 mm.

Flessibilita: 18,2 mm/100 kg.

MOLLE ELICOIDALI

Diametro filo: 152 = 171 mm.
Diametro interno: 140 mm.
Lunghezza libera: 4445 mm.

Flessibilita: 32,6 + 18,2 mm/100 kg.

Riferimento: codice giallo.

AMMORTIZZATORI

Patrol 260 Patrol GR
Lunghezza max (mm) " 450 619
Corsa (Mm) .occoviiiiiiei 160 234
Forza ammortizzazione a 0,3 m/s
(daN)
— COMPreSSIoNe ........coccevvverens 60,82 61,8
— allentamento ... 184,43 155

BARRA STABILIZZATRICE

Barra stabilizzatrice montata su Patrol GR.

Diametro: 17 mm.

RETROTRENO

Il retrotreno non ¢ registrabile.

Consigli Pratici

INDICAZIONI

¢ || bloccaggio di tutte le articolazioni elastiche del retrotreno deve essere
effettuato con vettura a vuoto sulle ruote.

SOSPENSIONI POSTERIORI

Sostituzione
degli ammortizzatori

Importante — Sostituire gli ammor-
tizzatori su entrambi i lati. Si consi-
glia di montare ammortizzatori della
marca consigliata dal costruttore

per non modificare il comportamen-
to dinamico della vettura.

STACCO

¢ Sollevare posteriormente la vettu-
ra e rimuovere le ruote.

MOZziI POSTERIORI

Mozzi solidali con il semialbero montato su due cuscinetti a rulli conici lato

ruota e 1 cuscinetto a rulli conici lato coppia di riduzione.

COPPIE DI SERRAGGIO
(daN.m o kg.m)

Con molle a balestra

Fissaggi ammortizzatori: 3 + 4.
Fissaggi lame su assale: 15 + 18.
Fissaggi anteriori lame: 17 + 21.
Biscottino posteriore lame: 5 + 7.
Tampone contraccolpo: 1,6 + 2,2.
Portacuscinetto su assale: 54 + 64.
Dado cuscinetto: 45 + 50.

Con molle elicoidali

Fissaggi ammortizzatori: 3,1 + 4,1.
Fissaggio barra trasversale Panhard:

— su telaio: 13 + 17,

— su assale: 14 + 17.

Bracci longitudinali:

— su assale: 10 + 14;

— su telaio: 10 + 14 (superiore); 15 + 18 (inferiore).
Supporti barra stabilizzatrice: 26 + 33.
Bielletta barra stabilizzatrice:

— su barra: 33 + 39;

— su assale: 26 + 33

Tampone contraccolpo: 26 + 33.
Portacuscinetto su assale: 54 + 64.

Fissaggio ammortizzatore
(Patrol 260)
1. Superiore - 2. Inferiore
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Fissaggi ammortizzatore (Patrol GR)
A. Superiore - B. Inferiore

e Sollevare leggermente il ponte
servendosi di un cric per sor-
reggerlo.

e Allentare i fissaggi superiori e infe-
riori degli ammortizzatori e staccare
guesti ultimi. -

RIATTACCO
Per il riattacco, invertire I'ordine del-

le operazioni dello stacco e rispetta-
re le coppie di serraggio.
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Stacco-riattacco
di una molla

Importante — Le molle devono es-
sere sostituire su entrambi i lati.

STACCO DI UNA MOLLA
A BALESTRA

Molla a balestra

e Sollevare posteriormente la
vettura.

® Rimuovere le ruote.

e Posizionare un martinetto idrauti-
co sotto il ponte posteriore.

* Rimuovere il dado di fissaggio in-
feriore dell'ammortizzatore e libera-
re quest’ultimo dalla molla.

¢ Rimuovere gli attacchi della molla
sul ponte.

* Rimuovere il perno del biscottino
posteriore lato telaio.

e Rimuovere il perno anteriore della
molla.

e Rimuovere la molla.

STACCO DI UNA MOLLA
ELICOIDALE

* Sollevare posteriormente la
vettura.

e Rimuovere le ruote.

¢ Rimuovere il fissaggio della barra
Panhard sul ponte.

e Svitare il fissaggio inferiore del-
I'ammortizzatore.

* Rimuovere la vite di fissaggio della
bielletta dalla barra stabilizzatrice
sul telaio.

* Abbassare il ponte e rimuovere la
molla.

SOSPENSION!I - RETROTRENO - MOZzi
(Patrol 260)

1. Ponte - 2. Molla a balestra - 3. Ammortizzatore - 4. Mozzo - 5. Fuso -

6. Tamburo - 7. Cuscinetto - 8. Anelli

* Recuperare il piattello superiore
della molla.

RIATTACCO

e Per il riattacco, invertire I'ordine
delle operazioni dello stacco atte-
nendosi alle seguenti indicazioni:
— rispettare tutte le coppie di ser-
raggio prescritte;

— sulle vetture con molle elicoidali,
controllare il corretto posizionamen-
to dei piattelli superiori.

Fissaggi molla a balestra
A. Fissaggio anteriore - B. Fissaggio su
ponte - C. Fissaggio posteriore
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Stacco-riattacco
della barra
stabilizzatrice

STACCO

e Sollevare posteriormente la vettu-
ra e rimuovere le ruote.

* Sorreggere il ponte con dei marti-
netti idraulici.

¢ Allentare i supporti della barra sta-
bilizzatrice sul ponte posteriore.

* Mantenere la bielietta e allentare il
dado di fissaggio sul telaio.

e Rimuovere la barra stabilizzatrice
e recuperare i silentbloc e gli anelli
della bielletta.

RIATTACCO

Per il riattacco, invertire I'ordine del-
le operazioni dello stacco, rispettare
le coppie di serraggio e montare
anelli, piattelli e bussole.

Stacco barra stabilizzatrice

1. Barra stabilizzatrice -
Bielletta

2. Supporto - 3.

Sostituzione
dei Silentbloc dei bracci

STACCO DI UN BRACCIO
LONGITUDINALE

® Sollevare la vettura.

¢ Rimuovere la ruota dal lato su cui
bisogna operare.

* Rimuovere i fissaggi del braccio
longitudinale sulla scocca e sul
ponte.

* Rimuovere il braccio.

SOSTITUZIONE DI SILENTBLOC

® Posizionare il braccio longitudina-
le in appoggio su una bussola di
diametro superiore al silentbloc.

e Estrarre il silentbloc servendosi
della pressa e di un mandrino con
diametro interno uguale a quello del
silentbloc.

¢ Utilizzare lo stesso montaggio per
posizionare il nuovo silentbloc e in-
terrompere il montaggio al centro
del braccio.




RIATTACCO DEL BRACCIO
LONGITUDINALE

® Fissare il braccio sulla scocca ri-
spettando la posizione degli anelli e
dei silentbloc.

® Fissare il braccio sull'assale senza
bloccare le viti.

® Abbassare la vettura.

e Con vettura a vuoto, bloccare i fis-
saggi del braccio alla coppia pre-
scritta.

RETROTRENO

Stacco-riattacco
del ponte

STACCO

VERSIONI CON MOLLE
A BALESTRA

* Sollevare la vettura.

¢ Rimuovere le ruote posteriori.

* Posizionare un cric sotto il ponte.
* Rimuovere i tamburi dei freni (vedi
paragrafo relativo al capitolo
«Freni»).

® Separare i cavi del freno a mano
dalle leve del freno.

* Rimuovere I'appoggio della molia
del limitatore di frenata.

* Rimuovere il tubo dello sfiatatoio.
* Contrassegnare I'accoppiamento
tra albero di trasmissione e flangia
di accoppiamento del differenziale.
® Separare 'albero di trasmissione
dalla flangia di accoppiamento del
differenziale.

¢ Scollegare le tubazioni del freno
(fuoriuscita liquido) e otturarle.

* Rimuovere il fissaggio inferiore de-
gli ammortizzatori.

* Rimuovere gli attacchi delle molle.
* Rimuovere i biscottini delle molle.
* Abbassare il ponte e rimuoverlo,

STACCO

VERSIONI A MOLLE
ELICOIDALI

* Sollevare la vettura.

® Rimuovere le ruote posteriori.

® Sorreggere il ponte con un cric.
* Rimuovere i dischi dei freni (vedi
paragrafo refativo al capitolo
«Freni»).

® Scollegare le tubazioni dei freni
(fuoriuscita liquido) e otturarle.

* Rimuovere il tubo dello sfiatatoio.
* Rimuovere I'appoggio della molla
del limitatore di frenata.

e Contrassegnare l'albero di tra-
smissione e la flangia di accoppia-
mento del differenziale.

® Separare ['albero di trasmissione
dalla flangia di accoppiamento del
differenziale.

* Scollegare le tubazioni della cap-
sula di comando del bloccaggio dif-
ferenziale.

* Rimuovere i supporti della barra
stabilizzatrice.

* Rimuovere i
spensione.

bracci di so-

— SOSPENSIONI - RETROTRENO - MOZZI —

* Rimuovere la barra trasversale
Panhard.

* Abbassare leggermente il cric e ri-
muovere le molle elicoidali.

* Rimuovere il ponte.

RIATTACCO

* Per il riattacco, invertire I'ordine
delle operazioni dello stacco rispet-
tando tutte le coppie di serraggio
prescritte.

Attenzione — Con vettura al suolo,
serrare i fissaggi dei bracci longitu-
dinali della barra trasversale Pan-
hard, del biscottino della molla a ba-
lestra o della barra stabilizzatrice
(secondo versione); effettuare lo
spurgo del circuito frenante, control-
lare la regolazione del limitatore di
frenata e rispettare i riferimenti per
I'accoppiamento del differenziale.

Retrotreno (Patrol GR)
Frecce: Fissaggio barra trasversale Panhard

NISSAN «Patrol-Patrol GR» Diesel

SOSPENSIONI - RETROTRENO - MOZzI

(Patrol GR)

1. Ponte - 2. Molla elicoidale - 3. Ammortizzatore - 4. Puntone reazione - 5. Braccio superiore - 6. Barra
stabilizzatrice - 7. Barra Panhard - 8. Tampone - 9. Supporto mozzo - 10. Piatto - 11. Semialbero

0
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MOZZI POSTERIORI

Sostituzione
di un cuscinetto
mozzo

* Rimuovere il semialbero (vedi pa-
ragrafo relativo al capitolo «ra-
smissione»).

e Sbloccare I'anello del dado.

¢ Rimuovere il dado di bloccaggio
del cuscinetto utilizzando un attrez-
zo adatto.

* Rimuovere I'anello di bloccaggio.

e Liberare la scatola portacuscinet-
to con il cuscinetto utilizzando un
estrattore.

e Recuperare il distanziale del-
I'albero.

* Rimuovere 'anello di tenuta.

e Estrarre I'anello esterno del cusci-
netto utilizzando un estrattore.

* Montare I'anello esterno del cusci-
netto servendosi di un attrezzo
adatto.

* Montare un anello di tenuta nuovo.

e Posizionare sul gruppo della sca-
tola cuscinetto-piatto del freno, il se-
mialbero e il distanziale.

* Montare il complessivo sull’albero
servendosi di una pressa e prestan-
do particolare attenzione a non dan-
neggiare la guarnizione.

* Colmare con grasso per cuscinetti
lo spazio tra il distanziale e la guar-
nizione.

» Lubrificare il lato di appoggio del
dado e l'anello.

* Montare F'anello di bloccaggio e
serrare il dado alla coppia prescritta.

¢ Agire sull’'albero per verificare la
rotazione.

* Bloccare il dado con l'anello.

» Montare il semialbero (vedi para-
grafo relativo al capitolo «ra-
smissiorte»).

e Controllare il cuscinetto (vedi pa-
ragrafo nella pagina).

* Montare le ruote e abbassare la
vettura.
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Riattacco cuscinetto (Patrol GR)

Ibero - 2. Por

inetto - 3. Anello

Sostituzione cuscinetto mozzo
A. Montaggio anello - B. Stacco dado bloccaggio

Controllo e registrazione
di un cuscinetto ruota

* Sollevare la vettura e rimuovere la
ruota dal lato su cui bisogna operare.

* Rimuovere il tamburo o il disco
(secondo versione, vedi paragrafo
relativo al capitolo «Freni»).

e Servendosi di un comparatore, mi-
surare il gioco del cuscinetto (vedi
valore alle «Caratteristiche Detta-
glate»).

PER PATROL 260

* Se il valore non & corretto, rimuo-
vere it semialbero e modificare lo
spessore degli anelli situati tra la
scatola del cuscinetto e la scatola
ponte.

PER PATROL GR

* |n caso di gioco, sbloccare il dado
del cuscinetto e serrarlo fino a otte-
nere un gioco nullo.
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FRENI

Caratteristiche Dettagliate

Freni a comando idraulico con servofreno a depressione mediante pompa
a vuoto.

Doppio circuito indipendente anteriore/posteriore con limitatore in funzione
del carico sul circuito posteriore.

Su Patrol 260

Freni anteriori a disco e posteriori a tamburo, freno a mano a comando mec-
canico sui tamburi posteriori.

Su Patrol GR

Freni anteriori e posteriori a disco, freno a mano con comando meccanico
su un tamburo ausiliario in uscita del gruppo di rinvio.

FRENI ANTERIORI

Marca: Girling.

Tipo: pinza flottante monopistone.

Q cilindretto comando 68,1 mm.

Q esterno disco: 295 mm.,

Spessore disco: 20 mm (min: 18).
Scentratura disco: max 0,07 mm.
Spessore guarnizione: 11,5 mm (min: 2).
Dimensioni guarnizione: 130 x 52 mm.
Qualita guarnizioni: Jurid 100.

FRENI POSTERIORI A TAMBURO

Marca: Arkbono

Tipo: classico con recupero automatico del gioco.
& cilindretto comando NC.

& esterno tamburo: 295 mm (max: 298).
Ovalizzazione tamburo: max 0,05 mm.

Conicita tamburo: max 0,05 mm.

Scentratura tamburo: max 0,05 mm.

Spessore guarnizione NC (min: 1,5).

Qualita guarnizioni: AKL 7102 FF.

FRENI POSTERIORI A DISCO

Marca: Miz.

Tipo: pinza flottante monopistone,

& cilindretto comando: 254 mm.

& esterno disco: 316 mm.

Spessore disco: 18 mm (min: 16).
Scentratura disco: max 0,07 mm.
Spessore guarnizione: 11 mm (min: 2).
Dimensioni guarnizione: 112,5 x 46,7 mm.
Qualitd guarnizione: Akebono AP I,

COMANDO

PEDALE

Altezza libera: 192 + 202 mm.
Altezza/carico: 120 mm min/50 kg.
Gioco pedale-interruttore luci arresto; 03 = 1 mm.

SERVOFRENO

Servofreno a depressione tipo Master-Vac.

Diametro: 2286 mm.

Sporgenza asta: 10,275 + 10525 mm con una depressione di 667 m/bar
(500 Hg.mm).

POMPA

Pompa tandem.
Diametro: — 23,81 mm (Patrol 260);
— 25,4 mm (Patrol GR).

POMPA A VUOTO

Pompa a vuoto posizionata all'estremita dell’alternatore.
Diametro interno corpo: 695 +~ 69,8 mm.

Altezza paletta: 32,8 = 33 mm.

Lunghezza min palette: 176 mm.

LIMITATORE FRENATA

Limitatore in funzione del carico.
Lunghezza molla (a vuoto): — 242 mm (Patrol 260);
— 221 mm (Patrol GR).

Controllo pressione Pressione ant. Pressione post.
(bar) Patrol Patrol Patrol Patrol

260 GR* 260 GR
A VUOIO o 50 < 221 mm 28 12 ~ 22
IN €arico ......ccoevieeinnan, 80 < 248 mm 50 30 + 50

* Lunghezza molla limitatore.

FRENO A MANO (PATROL 260)

Freno a mano a comando meccanico mediante cavi agenti sulle ruote po-
steriori.

Corsa leva: 6/8 scatti.

Accensione spia: 2° scatto.

FRENO A MANO (PATROL GR)

Freno a mano a comando meccanico mediante cavo agente su un tamburo
ausiliario solidale all'albero di trasmissione posteriore e in uscita del gruppo
di rinvio.

Q esterno tamburo: 2032 mm (max: 204,5).

Scentratura tamburo: max 0,05 mm.

Ovalizzazione tamburo: max 0,03 mm.

Spessore guarnizioni: 5,1 mm (min: 1,5).

Corsa leva: 6/8 scatti.

Accensione spia: 2° scatto.

LIQUIDO FRENI

Capacita: livello «min» «<max» sul vaso.
Prodotto: liquido sintetico normativa SAE 1703 DOT 3.
Periodicita: sostituzione ogni 40.000 km o ogni 2 anni.

COPPIE DI SERRAGGIO
(daN.m o kg.m)

Supporto pinza ant. su supporto mozzo: 11 ~ 15.
Pinza ant. su supporto: 4 + 53.

Freni post. a tamburo
Cilindretto comando 06 + 08.
Vite spurgo: 0,7 + 089.

Piatto su assale: 54 ~ 64.

Freni post. a disco

Supporto pinza post. su assale: 2,2 + 3,2.
Pinza post. supporto: 73 + 99.

Per tutti i tipi

Tubazioni: 1,7 = 2,0.

Viti spurgo: 0,7 + 09.

Servofreno su paratia: 08 + 1,1.
Pompa su servofreno: 08 + 1,1.
Limitatore frenata su scocca: 1,7 = 2,1.
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FRENI ANTERIORI

Sostituzione
delle pastiglie

Attenzione — Le pastiglie dei freni,
da sostituire sempre su entrambi i
lati, devono essere della stessa mar-
ca e qualita prescritte.

STACCO

e Sollevare la vettura.

e Rimuovere le ruote.

e Svitare la vite colonnetta inferiore
della pinza.

* Portare la pinza verso l'alto.

* Rimuovere le molle di ritegno (vedi
figura) e la piastrina insonorizzante
interna ed esterna, secondo i
modelli.

* Rimuovere le pastiglie dei freni.

CONTROLLO

Prima del riattacco, controllare:
— le condizioni e il montaggio del
parapolvere del pistoncino;

— FRENI —

Consigli Pratici

INDICAZIONI

e | ¢ Patrol GR sono dotate di un tamburo unico per il freno a mano situato
all’'uscita del gruppo di rinvio e agente sull'albero di trasmissione.

— le condizioni delle colonnette e
delle superfici di scorrimento della
pinza e del supporto pinza;

— che non si verifichino perdite.

RIATTACCO

e Agire sul pistoncino.

e Montare le pastiglie complete di
piastrine insonorizzanti.

¢ Montare le molle di ritegno.

* Abbassare la pinza e serrare la vi-
te della colonnetta alla coppia pre-
scritta dopo averne lubrificato la fi-
lettatura con Loctite Frein filet.

» Montare le ruote e abbassare la
vettura.

o Agire ripetutamente sul pedale del
freno per portare il pistoncino a con-
tatto delle pastiglie.

* Controllare il livello del liquido.

Stacco-riattacco
di una pinza

STACCO

* Sollevare anteriormente la vettura
e rimuovere la ruota dal lato su cui
bisogna operare.

Sostituzione pastiglie freni

A. Stacco vite colonnetta

inferiore - B. Stacco pa-
stiglie

1. Pastiglia - 2. Molla rite-

gno - 3. Piastrina insono-
rizzante

* Sbloccare il flessibile del freno sul-
la pinza.

® Rimuovere le pastiglie (vedi para-
grafo relativo).

* Rimuovere le viti di fissaggio della
pinza sul supporto.

 Svitare e separare il flessibile della
pinza ( fuoriuscita liquido).

RIATTACCO

Per il riattacco, invertire I'ordine del-
le operazioni dello stacco e attenersi
alle ultime indicazioni riportate al pa-
ragrafo «Sostituzione delle pastiglie
di freni anteriori» (vedi paragrafo re-
lativo).

FRENI ANTERIORI
A. Patrol 260 - B. Patrol GR

1. Pinza - 2. Pistoncino - 3. Parapolvere - 4. Supporto pinza - 5.
Colonnetta - 6. Pastiglie freno - 7. Piastrina insonorizzante




Revisione
di una pinza

* Rimuovere la pinza (vedi paragra-
fo relativo).

e Serrare la pinza in una morsa mu-
nita di ganasce.

* Liberare il parapolvere del pi-
stoncino.

* Interporre un distanziale di legno
tra il corpo della pinza e il pistoncino
al fine di evitare una fuoriuscita trop-
po rapida di quest’ultimo.

e Estrarre il pistoncino dall'alloggia-
mento dirigendo un getto di aria
compressa sul foro di alimen-
tazione.

» |iberare la guarnizione di tenuta
dalla cava della pinza servendosi di
una lama flessibile a bordo arro-
tondato.

¢ Pulire accuratamente i particolari
con alcol denaturato.

e Controllare tutti i particolari.

* In caso di rigature o tracce di usu-
ra sul pistoncino o nell’alesaggio,
sostituire la pinza completa.

¢ Al montaggio, sostituire sistemati-
camente le parti di tenuta avendo
cura di lubrificare tutti gli organi con
liguido dei freni.

* Montare la pinza sulla vettura (ve-
di paragrafo relativo).

® Spurgare il circuito frenante (vedi
paragrafo relativo).

Stacco-riattacco
di un disco

STACCO

* Sollevare la vettura e rimuovere la
ruota dal lato su cui bisogna opera-
re e staccare la pinza del freno.

® Rimuovere il mozzo (vedi paragra-
fo relativo al capitolo «Sospensioni-
Aavantreno—Mozzi»).

® Rimuovere le viti di fissaggio del
disco sul mozzo e liberare il disco
stesso.

RIATTACCO

® Posizionare il disco sul mozzo.

¢ Lubrificare le viti di fissaggio con
Loctite Frein Filet e serrarle alla cop-
pia prescritta.

* Montare il mozzo (vedi paragrafo
relativo al capitolo «Sospensioni-
Avanteno-Mozzi»).

* Montare la pinza dopo aver lubrifi-
cato le viti con Loctite Frein filet.

¢ Agire ripetutamente sul pedale del
freno per portare il pistoncino a con-
tatto delle pastiglie.

¢ Controllare la libera rotazione dei
dischi dei freni con pedale in posi-
zione di riposo.

* Montare la ruota e abbassare la
vettura.

Nota — In caso di sostituzione di un
disco dei freni, sostituire immanca-
bilmente le pastiglie.

— FRENI —

FRENI POSTERIORI
A TAMBURO

Stacco-riattaco
di un tamburo

Importante — Sostituire immanca-
bilmente i freni su entrambi i alti.

STACCO

® Sollevare la vettura.

* Rimuovere le ruote.

¢ Allentare il freno a mano € i cavi
secondari per consentire l'arretra-
mento dila leva.

* Rimuovere il tamburo.

® In caso di necessita, posizionare
due viti M8 x 125 mm negli appostti
fori (vedi figura).

RIATTACCO

* Pulire i tamburi e le ganasce dei
freni.

* Controllare
tamburi.

¢ Montare i tamburi.

le condizioni dei

Nota — Si consiglia di lubrificare i
fori previsti per |estrazione del
tamburo.

* Montare le ruote.

* Regolare il freno a mano (vedi pa-
ragrafo relativo).

* Abbassare la vettura.

Sostituzione
delle ganasce
dei freni

Attenzione — Sostituire sistemati-
camente le ganasce su entrambi i
lati montando guarnizioni di marca
e qualita prescritte.

Posizionamento viti M8 x
125 per stacco tamburi

FRENI POSTERIORI A TAMBURO (Patrol 260)

1. Tamburo - 2. Ganascia compressa - 3. Ganascia tesa - 4, Ci-
lindretto comando - 5. Pistoncini - 6. Guarnizioni - 7. Leva recu-
- 8. Dispositivo recupero gioco - 9.

pero gioco automatico

Dispositivo ritegno laterale

NISSAN «Patrol-Patrol GR» Diesel

STACCO

* Sollevare la vettura e rimuovere te
ruote.

* Rimuovere i tamburi dei freni (vedi
paragrafo precedente).

* Allentare completamente il cavo
del freno a mano.

* Servendosi di una pinza adatta, ri-
muovere la molla del dispositivo di
recupero automatico del gioco.

Stacco ganasce freni

1. Molla richiamo dispositivo recupero gioco - 2. Bielletta

dispositivo recupero gioco - 3. Molla richiamo superiore -
4. Molla richiamo inferiore - 5. Cavo freno a mano
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Riattacco ganasce
Zone appoggio ganasce da lubrificare con grasso

* Rimuovere la leva del dispositivo
di recupero del gioco.

* Rimuovere neil’ordine la molla di
richiamo superiore e inferiore.

e Posizionare una pinza sul cilin-
dretto di comando per mantenere i
pistoncini in posizione.

¢ Rimuovere i dispositivi di ritegno
laterale delle ganasce.

¢ Rimuovere la ganascia com-
pressa.

* Liberare la ganascia tesa e disan-
corare il cavo del freno a mano.

RIATTACCO

* Lubrificare leggermente i punti di
appoggio delle ganasce con grasso
alla grafite.

e Per il riattacco, invertire l'ordine
delle operazioni dello stacco.

¢ Avviare-il dispositivo di recupero
del gioco automatico al minimo del-
la lunghezza.

* Montare il tamburo (vedi paragra-
fo relativo).

* Montare le ruota e abbassare la
vettura.

* Agire ripetutamente sul pedale del
freno per caricare il dispositivo di re-
cupero usura (scatto percettibile nei
tamburi).

® Regolare la corsa della leva del
freno a mano.

FRENI POSTERIORI
A DISCO

Sostituzione
delle pastiglie

Importante — Le pastiglie, da sosti-
tuire sempre su entrambi i lati, devo-
no essere della stessa marca e qua-
lita prescritte.

STACCO

® Sollevare posteriormente la vettu-
ra e rimuovere le ruote.

s Svitare la vite a colonnetta inferio-
re e rimuoverla.

* Portare la pinza verso 'alto e man-
tenerla in posizione.
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FRENI POSTERIORI A DISCO (Patrol GR)

1. Pinza - 2. Pistoncino - 3. Parapolvere - 4. Supporto pinza - 5. Colonnetta - 6. Pastigiie
freni - 7. Piastrine insonorizzanti

* Rimuovere le pastiglie dei freni
complete di piastrine insonorizzanti.
* Recuperare le molle di ritegno del-
la pinza.

CONTROLLO

Prima del riattacco, controllare:

— le condizioni e il montaggio del
parapolvere del pistoncino;

— le condizioni delle colonnette e
delle superfici di scorrimento della
pinza e del supporto pinza;

— che non si verifichino perdite.

RIATTACCO Sostituzione pastiglie freni

o Agi | pi . A. Stacco vite colonnetta

gire sul pistoncino. inferiore - B. Stacco pasti-

. . . lie - 1. Piastrina insonoriz-

Nota — In caso di sostituzione delle Snte - 2 Pastiglie - .
pastiglie sostituire anche le piastrine Molla ritegno

insonorizzanti.

¢ Montare le molle di ritegno sulla
pinza.

* Montare le pastiglie complete di
piastrine insonorizzanti.

* Montare la pinza.

e Serrare la vite a colonnetta alla
coppia prescritta.

» Agire ripetutamente sul pedale del
freno per portare il pistoncino a con-
tatto delle pastiglie.

¢ Controllare la libera rotazione del
disco con pedale in posizione di
riposo.

¢ Montare le ruote e abbassare la
vettura.




Stacco-riattacco
di una pinza

STACCO

¢ Sollevare posteriormente la vettu-
ra e rimuovere la ruota dal lato su
cui bisogna operare.

» Sbloccare il flessibile del freno lato
cilindretto di comando.

* Rimuovere le pastiglie dei freni
(vedi paragrafi «Sostituzione delle
pastiglie»).

* Svitare e separare il flessibile dalla
pinza (fuoriuscita liquido).

* Svitare le viti di fissaggio del sup-
porto pinza sul mozzo.

* Rimuovere la pinza.

RIATTACCO

* Avvitare il flessibile del freno sulla
pinza.

* Montare il supporto pinza e serrar-
ne le viti di fissaggio alla coppia pre-
scritta.

* Montare le pastiglie (vedi paragra-
fo relativo).

* Montare la pinza.

® Spurgare il circuito frenante (vedi
paragrafo relativo).

* Montare la ruota e abbassare la
vettura.

Revisione
di una pinza

* Rimuovere la pinza (vedi paragra-
fo relativo).

® Serrare la pinza in una morsa mu-
nita di ganasce.

Rimozione anello ritegno parapolvere pinza
posteriore

— FRENI —

¢ Estrarre I'anello di ritegno dal pa-
rapolvere servendosi di un cac-
cCiavite.

* Rimuovere il parapolvere del pi-
stoncino.

¢ Interporre un distanziale di legno
tra il corpo pinza e il pistoncino per
evitare una fuoriuscita troppo rapida
di quest'ultimo.

* Estrarre il pistoncino dall’alloggia-
mento dirigendo un getto di aria
compressa sul foro di alimen-
tazione.

® |iberare la guarnizione di tenuta
dalla cava della pinza servendosi di
una lama flessibile a bordo arro-
tondato.

* Pulire accuratamente i particolari
con alcol denaturato.

¢ Controflare attentamente i parti-
colari.

* In caso di righe o di tracce di usu-
ra sul pistoncino o nell'alesaggio,
sostituire la pinza completa.

* Al montaggio, sostituire tutti i parti-
colari di tenuta avendo cura di lubri-
ficare gli organi con liquido freni.

* Montare la pinza sulla vettura (ve-
di paragrafo relativo).

® Spurgare il circuito frenante (vedi
paragrafo relativo).

Stacco-riattacco
di un disco

Importante — Sostituire i dischi su
entrambi i lati.

STACCO

® Sollevare posteriormente la vettu-
ra e rimuovere la ruota del lato su
cui bisogna operare,

* Rimuovere le pastiglie dei freni
(vedi paragrafo relativo).

* Rimuovere le due viti di fissaggio
del supporto pinza e il supporto
stesso.

* Rimuovere il disco.

RIATTACCO

* Montare il disco.

* Montare le pastiglie dei freni (vedi
paragrafo relativo).

* Montare il supporto pinza e serra-
re le viti alla coppia prescritta.

* Agire ripetutamente sul pedale del
freno per portare in contatto il pi-
stoncino e le pastiglie.

* Controllare la rotazione dei dischi
dei freni con pedale in posizione di
riposo.

Estrazione pistoncino mediante aria
compressa

* Montare la ruota e abbassare la
vettura.

Nota — In caso di sostituzione dei

dischi freni & indispensabile sostitui-
re le pastiglie.

COMANDO

Stacco-riattacco
della pompa

STACCO

® Utilizzando una siringa, svuotare il
serbatoio di compensazione.

NISSAN «Patrol-Patrol GR» Diesel

* Scollegare le tubazioni del circuito
frenante contrassegnandone la po-
sizione.

* Rimuovere i dadi di fissaggio sul
servofreno e staccare la pompa.

RIATTACCO

* Controllare la lunghezza deil'asta
di spinta del servofreno (vedi para-
grafo relativo).

* Controllare la presenza e le condi-
zioni della guarnizione della pompa.
* Montare la pompa sul servofreno
e bloccare i fissaggi.

¢ Collegare le tubazioni del circuito
frenante nella posizione iniziale.

¢ Rifornire il serbatoio di compen-
sazione.

* Spurgare il circuito frenante. (vedi
paragrafo relativo).

COMANDO

A. Patrol 260 - B. Patrol GR

1. Serbatoio compensazione - 2. Tappo - 3. Filtro - 4. Pompa - 5.
Pistoncino primario - 6. Pistoncino secondario - 7. Servofreno

v
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NISSAN «Patrol-Patrol GR» Diesel

Controllo
della tenuta servofreno

Nota — |l servofreno non pud esse-
re riparato. |l controllo si effettua con
servofreno su vettura.

® Collegare un vacuometro utiliz-
zando un raccordo a «» e un tubo
corto.

* Far girare il motore al minimo per
1 minuto circa e applicare una pinza
sul tubo tra il condotto di aspirazio-
ne e il raccordo a «.

® Arrestare il motore.

* In caso di caduta del vuoto di oltre
25 mm di mercurio in 15 secondi, la
tenuta del servofreno & difettosa e la
perdita puo essere relativa a:

— valvola di ritegno (riparazione
possibile);

— membrana dell’asta di spinta (so-
stituire il servofreno).

Stacco-riattacco
del servofreno

STACCO

e Scollegare la batteria.

* Rimuovere la pompa (vedi para-
grafo relativo).

¢ Scollegare il raccordo flessibile di
depressione sul corpo del ser-
vofreno.

* Rimuovere il perno della forcella di
comando sul pedale del freno e i 4
dadi di fissaggio del servofreno sul-
la paratia.

¢ Rimuovere il servofreno.

RIATTACCO

e Prima del riattacco, controllare la
lunghezza dell’asta.

¢ Collegare una pompa a depres-
sione sul servofreno.

e Applicare una depressione di 667
m.bar (500 kg.mm) servendosi di
una pompa.

e Misurare la sporgenza dell’asta e
confrontarla con il valore prescritto.
* Regolare eventuaimente la lun-
ghezza dell'asta avvitandola o svi-
tandola. In caso di valore non cor-
retto, sostituire il servofreno.

e Per il riattacco, invertire I'ordine
delie operazioni dello stacco e spur-
gare il circuito frenante.

Controllo e registrazione
del limitatore
di frenata

Su questo tipo di limitatore & possi-
bile regolare la pressione posteriore
in funzione della pressione anterio-
re. Dato che la regolazione agisce
contemporaneamente sui due ele-
menti, in caso di pressione asimme-
trica, sostituire il gruppo.

il controllo e la regolazione del fimi-
tatore devono essere effettuati con
vettura al suolo e una persona a
bordo.

» Collegare due manometri in sosti-
tuzione di una vite di spurgo, di una
pinza anteriore, di un cilindretto di
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— FRENI —

Regolazione limitatore frenata

1. Leva - 2. Vite registrazione - 3. Molla - A. Lunghezza
molla: 242 mm (Patrol 260); 221 mm (Patrol GR)

comando o della pinza posteriore (a
seconda delle versioni).

e Spurgare il circuito frenante e i
manometri.

e Agire progressivamente sul peda-
le del freno fino ad ottenere la pres-
sione di regolazione sulla ruota an-
teriore. Controllare la pressione di
interruzione sulla ruota posteriore
(vedi valori alle «Caratteristiche Det-
tagliate»).

e Misurare la distanza della molla
(vedi figura).

® Regolare eventualmente la lun-
ghezza della molla agendo sulla
bielietta di comando.

¢ In caso di mancato ottenimento
dei valori corretti, sostituire il limi-
tatore.

Stacco-riattacco
delle ganasce
del freno a mano
(Patrol GR)

STACCO

e Sistemare la vettura sul ponte.

* Contrassegnare la posizione del-
I'albero di trasmissione rispetto al
tamburo.

® Separare |'albero di trasmissione.
¢ Rimuovere il tappo del tamburo.
¢ Posizionare il foro in linea con il
settore del dispositivo di regi-
strazione.

Controllo servofreno
1. Pompa a vuoto - L. Sporgenza asta da misurare

POMPA A VUOTO

1. Corpo - 2. Girante - 3. Palette - 4. Coperchio - 5. Anello

Sregolazione freno a mano
(Patrol GR)
1. Dispositivo regolazione




* Servendosi di un cacciavite, allen-
tare le ganasce.

* Rimuovere il tamburo.

® Servendosi di una pinza adatta, ri-
muovere le molle di richiamo delle
ganasce.

e Rimuovere i dispositivi di ritegno
laterali delle ganasce.

® Rimuovere le ganasce.

RIATTACCO

* Pulire il tamburo e le ganasce.

e Controllare le quote di usura dei
ramburi e delle ganasce (vedi valori
alle «Caratteristiche Dettagliate»).

¢ Montare le ganasce.

* Montare i dispositivi di ritegno la-
terale.

¢ Montare le molle di richiamo.

e Montare il dispositivo di regi-
strazione.

e Misurare il diametro interno del
camburo e il diametro delle
Janasce.

e Servendosi della molletta del di-
spositivo di regolazione, regolare il
aiametro delle ganasce per ottene-
‘e un gioco ganasce-tamburi com-
oreso tra 0,25 e 0,4 mm.

e Montare il tamburo.

¢ Montare I'albero di trasmissione ri-
spettando i riferimenti effettuati allo
smontaggio.

Regolazione
del freno a mano

Importante — |l freno a mano deve
essere regolato in caso di sostituzio-
~e delle guarnizioni o delle pastiglie,
ser cavi o della leva di comando.

PATROL 260

e Sistemare la vettura sul ponte e al-
entare il freno a mano.

* Sbloccare e allentare nell’'ordine il
controdado (1) e il dado (2).

* Rimuovere le ruote posteriori e i

-amburi (vedi paragrafo relativo).

e Controllare il funzionamento del
=spositivo di recupero automatico
zel gioco e piu particolarmente del-
a rotazione di settori dentati allen-
:andoli di 5-6 denti.

e Controllare il libero scorrimento
gei cavi di comando e I'appoggio
gelle biellette del freno a mano.

e Tendere progressivamente i cavi
o comando serrando il dado dell’e-
quilibratore in maniera che le biellet-
e del freno a mano subiscano un
eggero spostamento quando dal-
abitacolo si tira la leva di 1-2 scatti.
e Serrare e bloccare il dado (2) e i
controdado (1).

e Montare i tamburi e le ruote po-
steriori.

e Controllare che le ruote siano
bloccate per una corsa di 7-9 scatti
della leva di comando.

* Abbassare la vettura.

® Agire progressivamente con forza
sul pedale del freno per attivare il di-
spositivo del recupero automatico
del gioco (scatto percettibile nei

tamburi).

— FRENI —

NISSAN «Patrol-Patrol GR» Diesel

FRENO A MANO
(Patrol 260)

1. Leva comando - 2. Riparo - 3. Piastra
supporto - 4. Equilibratore - 5. Cavo 4,

comando

Regolazione freno a mano
A. Patrol 260 - B. Patrol GR
1. Controdado - 2. Dado registrazione

PATROL GR

e Sollevare posteriormente la
vettura.

* Rimuovere il vano portaoggetti del
mobiletto centrale.

e Controllare lo scorrimento dei
cavi.

¢ Allentare il controdado (1).

* Allentare la leva del freno a mano
di 7-9 scatti.

* Agire sul dado di regolazione (2)
fino a bloccare le ruote.

® Bloccare il controdado.

* Abbassare la vettura.

Spurgo del circuito
frenante

Lo spurgo deve essere effettuato
dopo ogni intervento che abbia ri-
chiesto I'apertura det circuito. In ge-
nere, lo spurgo deve essere effettua-
to quando il pedale presenta una
certa elasticita ed occorre azionarlo
ripetutamente per ottenere una fre-
nata efficace.

Si raccomanda di utilizzare una ap-
parecchio di  spurgo sotto
pressione.

Se tuttavia si & costretti a ricorrere
allo $purgo realizzabile con I'aiuto di

FRENO A MANO
Patrol GR)

1. Tamburo - 2. Ganascia com-
pressa - 3. Ganascia tesa - 4.
Dispositivo ritegno laterale - 5.
Leva comando - 6. Dispositivo
regolazione - 7. Piatto

un altro operatore, i risultati non
sempre si rivelano efficaci.

— |l dispositivo del servofreno non
deve essere in funzione durante I'o-
perazione di spurgo;

— durante tutta {'operazione, mante-
nere costante il livello nel serbatoio
di compensazione;

— trattandosi di un circuito a «l», lo
spurgo deve essere effettuato su
ogni cilindro di comando nell’ordine
seguente: posteriore sinistro, poste-
riore destro, anteriore sinistro, ante-
riore destro.

* Inserire sulla vite di spurgo del 1°
cilindretto (vedi ordine raccomanda-
to) un tubo trasparente e immergere
I'altra estremita in un recipiente con-
tenente del liquido per freni.

® Far premere sul pedale del freno
per portare il circuito sotto
pressione.

Qualora it pedale non presenti alcu-
na resistenza, azionarlo ripetuta-
mente e lentamente fino ad ottenere
una pressione anche minima.

® Aprire la vite di spurgo per lascia-
re evacuare l'aria dal circuito.
Durante la fase di apertura della vite
di spurgo, il pedale deve essere
mantenuto a fondo corsa.

® Chiudere la vite di spurgo.

* Rilasciare ientamente e completa-
mente il pedale.

¢ Ripetere I'operazione finché il li-
quido uscira privo di bollicine d'aria.
® Operare in maniera analoga sugli
aitri cilindretti rispettando I'ordine
raccomandato.
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IMPIANTO ELETTRICO

Caratteristiche Dettagliate

BATTERIA

Tensione: 12 Volt.
Capacita: 88 ampere/ora.

ALTERNATORE

Marca e tipo: Mitsubishi AO0O3 TO3099 (Patrol 260),

Mitsubishi A 3 T 03099 (Patrol GR).

Tensione: 141 = 147 V.
Intensita nominale: 70 A.
Regime min carica: 1300 g/mn.

intensita 2500 g/mn (a caldo): > 56 A.
Intensita a 5000 g/mn (a caldo): > 66 A.

Lunghezza min spazzole: 8 mm.
Forza molle spazzole: 3 = 4,2 N.
Diametro min collettore: 32,4 mm.

CINGHIA ALTERNATORE

Cinghia conduttrice comune alla pompa acgua.

Marca e tipo: Pirelli 1049 SL 12 La 1088.

Tensione: flessione compresatra 12 e 14 mm (9 + 11 per i motori turbo) con
cinghia nuova o tra 14 e 16 mm (12 = 14 per i motori turbo) con cinghia uti-

lizzata sotto una forza di 10 kg.

MOTORINO AVVIAMENTO

Marca e tipo: Hitachi S 13-102.

Tensione a vuoto: 11 V.

Intensita a vuoto: < 14 A,

Regime rotazione a vuoto: > 3900 g/mn.
Diametro min collettore: 355 mm.
Lunghezza min spazzole: 9 mm.

Forza molle spazzole: 265 mm a 32,4 N.

LAMPADINE

Proiettori abb./anabb.: H4, 55/60W.

Proiettori fendinebbia: H3 55 W (patrol 260) - H3, 55 W (Patrol GR).
Luci posizione: 4 W (Patrol 260) - 5W (Patrol GR).

Indicatori direzione: 21 W.

Ripetitori laterali: 5 W.

Luci arresto/posizione: 21/5 W.

Luci RM: 21 W,

llluminazione targa: 5 W (Patrol 260) - 10 W (Patrol GR).
Fendinebbia post.: 21 W.

FUSIBILI

Situati sotto il pannelio portastrumenti contro il montante destro. Per le Patrol
GR, una seconda scatola & situata nel vano motore contro la batteria.
Riferimento fusibili su coperchio.

Consigli Pratici

INDICAZIONI

* Tutti gli interventi sul circuito elettrico richiedono lo stacco della treccia

di massa della batteria.

ALTERNATORE

Stacco-riattacco
dell’alternatore

STACCO

* Scollegare il cavo di massa della
batteria.

¢ Rimuovere la pompa a vuoto do-
po aver staccato le tre viti di fissag-
gio sull'alternatore.

¢ Sbloccare i fissaggi inferiori e su-
periori dell'alternatore e agire sul
tenditore per allentare la cinghia.

» Agire sull'alternatore e liberare le
cinghie.

® Scollegare le connessioni elettri-
che sull'alternatore.

* Rimuovere completamente i fis-
saggi e staccare I'alternatore.

68

RIATTACCO

* Posizionare I'alternatore e monta-
re le viti superiori e inferiori senza
bloccarle.

* Impegnare le cinghie sulla pu-
leggia.

e Servendosi del tenditore, applica-
re |la tensione prescritta alle cinghie.

* Bloccare le viti di fissaggio dell'al-
ternatore.

¢ Controllare I'anello della pompa a
vuoto e posizionare quest'ultima
posteriormente all’alternatore fis-
sandola con le viti.

¢ Collegare le connessioni elettri-
che sull'alternatore e sulla batteria.
Controllare che la spia di carica si
spenga dopo 'avviamento.

Vite regolazione tensione cinghie alternatore



— IMPIANTO ELETTRICO —

ALTERNATORE

1. Puleggia - 2. Ventola - 3. Cuscinetti - 4. Coper-
chio anteriore - 5. Rotore - 6. Statore - 7. Raddriz-
zatore - 8. Spazzola - 9. Coperchio posteriore

Revisione
dell’alternatore

Sebbene le operazioni di smontag-
gio e rimontaggio dell’alternatore
non presentino particolari difficolta
(vedi viste esplose indicanti la posi-
zione esatta dei particolari), attener-
si alle seguenti indicazioni:

— controllare le condizioni delle
spazzole, il grado di usura, la loro
posizione nonché la pressione sul
collettore;

— pulire il collettore esclusivamente
con uno straccio imbevuto di benzi-
na o tricloretilene e passarlo in se-
guito alla cartavetro fine. Non utiliz-
zare in nessun caso della tela sme-
righo;

— controllare le condizioni dei cu-
scinetti, che non richiedono manu-
tenzione particolare poiché hanno
una lubrificazione permanente;

— controllare il rotore e lo statore e
piu particolarmente gli avvolgimenti
che non devono presentare ne tagli
ne tracce di surriscaldamento.

Nota — Durante i controlii eseguiti
sull’alternatore, I'apparecchiatura
utilizzata non deve avere una tensio-
ne superiore ai 14 V al fine di non
deteriorare alcuni componenti.
Poiché i diodi raddrizzatori sono
sensibili alla temperatura, le opera-
zioni di saldatura per la loro sostitu-
zione devono essere rapide e realiz-
zate con un saldatore di debole
potenza.

MOTORINO
AVVIAMENTO

Stacco-riattacco
del motorino di avviamento

STACCO

* Scollegare la batteria.

® Scollegare le connessioni elettri-
che sul motorino di avviamento.

® Staccare il motorino dopo aver ri-

mosso le due viti di fissaggio.

MOTORINO AVVIAMENTO

A. Motorino avviamento Hitachi - B. Motorino avviamento Bosch

1. Supporto anteriore - 2. Indotto - 3. Induttori - 4. Coperchio posterio-
re - 5. Portaspazzole - 8. Spazzole - 7. Innesto comando - 8. Forcella -
9. Riduttore - 10. Innesto comando - 11. Cuscinetto - 12. Boccola

NISSAN «Patrol-Patrol GR» Diesel
RIATTACCO

¢ Applicare un prodotto di tenuta
sul lato di contatto del motorino di
avviamento con la piastra di chiusu-
ra interposta tra il motore i! cambio.
¢ Posizionare il motorino e fissarlo
serrando le viti alla coppia prescritta.
* Collegare le connessioni elettri-
che sul motorino di avviamento e la
batteria.

Revisione al banco
del motorino di avviamento

Le operazioni di smontaggio e ri-
montaggio non presentano partico-
lari difficolta (vedi viste esplose per
la posizione di ogni particolare). Du-
rante il controllo verificare:

— le condizioni delle spazzole, |l
grado di usura e il corretto scorri-
mento nelle rispettive guide;

— la pressione e la posizione delle
molle delle spazzole;

— le condizioni del collettore. Pulirlo
esclusivamente con uno straccio
imbevuto di benzina o di tricloretile-
ne e passarlo alla cartavetro fine.
Non utilizzare tela smeriglio;

— le condizioni delle boccole auto-
lubrificanti dei supporti. In caso di
sostituzione immergere le boccole
nuove, per venti minuti almeno, in
olio motore (SAE 30/40) prima del
montaggio;

— le condizioni dell'indotto e degfi
induttori, i cui avvolgimenti devono
essere esenti da tagli e tracce di sur-
riscaldamento.

EQUIPAGGIAMENTI

Registrazione dei
proiettori

Registrazione da effettuarsi su su-
perficie piana, pressione di gonfiag-
gio pneumatici corretta, vettura a
vuoto in ordine di marcia, ecc.

Nota — Sulle vetture dotate di rego-
lazione elettrica, portare I'interrutto-
re in posizione O.

* Procedere alla regolazione verti-
cale attraverso la vite (1) e alla rego-
lazione orizzontale attraverso la vite

@).

Registrazione proiettori
(disposizione viti identica su Patrol GR e
Patrol 260)
1. Vite registrazione orizzontale -
registrazione verticale

2. Vite
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NISSAN «Patrol-Patrol GR» Diesel — IMPIANTO ELETTRICO —

TERGICRISTALLO
A. Patrol 260 - B. Patrol GR
1. Motorino - 2. Biellette comando - 3. Tiranteria -

4. Braccio - 5. Spazzole - 6. Perni conduttori - 7
Riparo plastica - 8. Riparo

70

Stacco-riattacco
del meccanismo
tergicristallo

* Rimuovere i bracci del tergicri-
stallo

» Scollegare il connettore del moto-
rino del tergicristallo.

* Rimuovere le viti di fissaggio della
tiranteria

* Rimuovere il dado di ritegno del
meccanismo sul motorino.

* Rimuovere le viti di fissaggio del-
I'attacco e staccare il motorino

* Estrarre le biellette.

Per il riattacco, invertire 'ordine del-
le operazioni dello stacco

Stacco-riattacco
del meccanismo
tergilunotto

¢ Sulle Patrol GR, rimuovere |a ruota
di scorta

* Rimuovere Il braccio del tergicri-
stallo.

* Sulle Patrol GR, rimuovere la guar-
nitura della porta posteriore e sulle
260 rimuovere il riparo del mec-
canismo

* Scollegare il connettore del moto-
rino del tergilunotto

* Rimuovere le viti di fissaggio del-
I'attacco e staccare il meccanismo.
* Per il riattacco, invertire l'ordine
delle operazioni dello stacco

Nota — Sulle Patrol 260 controllare
che la regolazione dell'interruttore di
richiamo del tergicristallo sia corretta



Stacco riparo albero sterzo e presa (Patrol GR)
1. Viti fissaggio riparo - 2. Viti manicotto

Viti fissaggio manicotto strumentazione
(Patrol 260)

Stacco-riattacco
della strumentazione

STACCO

= Scollegare la batteria.

* Rimuovere il volante.

* Rimuovere i rivestimenti inferiore e
superiore dell'albero sterzo.

* Rimuovere il coperchio (Patrol
GR: 3 viti), (Patrol 260: 5 viti)

* Rimuovere le viti di fissaggio della
strumentazione.

* Sui modelli che non sono dotati di
contachilometri elettronico, scolle-
gare il cavo del contachilometri.

* Scollegare i connettori e rimuove-
re la strumentazione.

Per il riattacco, invertire I'ordine del-
e operazioni dello stacco, rispettare
e coppie di serraggio del volante e
controllare il corretto funzionamento
di tutti gli strumenti.

— IMPIANTO ELETTRICO —

Viti fissaggio
strumentazione
(Patrol 260)

NISSAN «Patrol-Patrol GR» Diesel

TERGILUNOTTO
A. Patrol 260 - B. Patrol GR

1. Attacco e motore - 2. Braccio - 3. Spazzola - 4. Arresto braccio (Patrol 260) - 5
Riparo plastica (Patrol GR)

STRUMENTAZIONE
A. Patrol 260 - B. Patrol GR

1. Circuito stampato - 2. Attacco - 3. Tachimetro - 4. Contagiri - 5. Riparo
strumentazione - 6. Cornice - 7. Indicatore temperatura acqua - 8. Indi-
catore livello carburante - 9. Manometro olio - 10. Voltometro - 11
Attacco indicatori temperatura acqua e pressione olio - 12. Attacco
indicatori livello carburante voltometro - 13. Scatola

7
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MISSAN «Patrol-Patrol GR» Diesel — IMPIANTO ELETTRICO —

PATROL 260 (motori RD 28 e RD 28T) e m
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— IMPIANTO ELETTRICO —
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NISSAN «Patrol-Patrol GR» Diesel — IMPIANTO ELETTRICO —
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65M

‘03M
*04M
*05M
106M
107M
108N
109M

— IMPIANTO ELETTRICO —

NISSAN «Patrol-Patrol GR» Diesel

LEGENDA DELLO SCHEMA ELETTRICO

Posizione candelette preriscaldamento (contrassegno rosso)
Posizione candelette preriscaldamento (contrassegno blu)
Relé 1 candelette preriscaldamento

Relé 1 candelette preriscaldamento (connettore verde)
Relé 1 candelette preriscaldamento

Rele 2 candelette preriscaldamento

Relé 2 candelette preriscaidamento (connettore verde)
2 candelette preriscaldamento connettore nero
Fusibile collegamento

Fusibile collegamento

Fusibile collegamento

Rilevatore acqua in filtro carburante
Solenoide taglio alimentazione carburante
Sensore temperatura acqua (termostato)
Alternatore - Connettore 1 via

Alternatore - Connettore 2 vie

Interruttore pressione olio

Motorino avviamento

Relé avviamento (verso motorino avviamento)
Relé avviamento (verso batteria)

Relé avviamento (verso interruttore avviamento)
Contagiri (tachimetro)

Impianto motore (sensore temperatura olio in filtro)
Sensore temperatura acqua in termostato
Compressore climatizzatore

Interruttore vuoto in servofreno

Interruttore bassa pressione circuito climatizzatore
Motorino lavacristallo (connettore nero)
Motorino lavalunotto (connettore bianco)
Valvola regolazione minimo per climatizzatore
Unita DTRL - Connettore 6 vie (nero)

Unita DTRL - Connettore 5 vie (bianco)
Temporizzatore intermittente tergicristallo
Motorino tergicristallo

Unita comando tergilunotto

Indicatore livello liquido freni
Resistenza/vettura 1 batteria

Relé segnalatore acustico luci accese

Relé accessori

Relé fari

Rele fari profondita

Relé fendinebbia post. (connettore verde)
Indicatore direzione laterale sinistro

Faro sinistro

Faro DTRL sinistro

Rele 2 fari DTRL

Luce posizione faro sinistro

Indicatore direzione anteriore sinistra

Faro profondita sinistro

Motorino tergifaro sinistro

Segnalatore acustico tonalita acuta sinistro
Segnalatore acustico tonalita grave destro
Motorino lavafari

Motorino tergifari destro

Faro profondita destro

Indicatore direzione anteriore destro

Luce posizione faro destro

Rele 1 fari DTRL

Faro DTRL destro

Faro destro

Indicatore direzione laterale destro

Motorino regolazione fari destra

Motorino registrazione fari sinistra

Scatola fusibile principale

Scatola fusibili ausiliari

Scatola fusibili ausiliari

Interruttore fendinebbia posteriori

Interruttore fari

Interruttori indicatori direzione

Interruttore lavatergicristallo

Strumentazione - Connettore 10 km/h
Strumentazione - Connettore 6 vie

110M
111M
112M
113M
114M™
115M
116M
117M
118M
119M
120M
121M
122M
123M
124M
125M
126M
127M
128M
129M
130M
131M
132M
133M
134M
135M
136M
137M
138M
139M
141M
142M
143M
144M
145M
146C
147M
148M
149M
150M
151M
152M
153M
154M
155M
156M
157M
158M
159M
160M
166M
167M
168M*
401C
402C
403C*
404C
405C
406C
407C
408C
409C
410C
411C*
412C
413C
414C
415C
471C
472C

Strumentazione - Connettore 7 vie

Interruttore avviamento

Comando mobiletto centrale (tra sedili)

Connettore lunotto termico (mobiletto centrale)

Connettore fari profondita (mobiletto centrale - Connettore blu)
Connettore orologio numerico

Comando strumentazione

Connettore lunotto termico (strumentazione) -
Connettore lavatergifari (strumentazione)

Spie luminose

Spie luminose

Scatola resistenze riscaldamento anteriore
Motorino ventilatore anteriore

Selettore velocita riscaldamento anteriore
Unita comando preriscaldamento

Posizione climatizzazione

Posizione climatizzazione

Accendisigari

Interruttore luci arresto

Diodo

Posizione riscaldamento posteriore
Interruttore freno a mano

Impianto riscaldamento sedile sinistro
Impianto riscaldamento sedile destro
Segnalatore acustico luci accese

Interruttori porte

Connettore montaggio radio

Connettore impianto annesso radio

Impianto altoparlante anteriore destro
Impianto altoparlante posteriore destro
Impianto altoparlante posteriore sinistro
Impianto altoparlante anteriore sinistro
Connettore lunotto termico

Posizione telaio

Posizione telaio

Interruttore luci emergenza

Interruttore luci emergenza (blu - segnalato in bianco)
Centralina indicatori direzione (nero)
Posizione porta posteriore destra

Posizione porta anteriore destra

Relé alzacristalli

Relé tergilunotto

Disgiuntore alzacristalli

Disgiuntore bloccaggio porte

Temporizzatore bloccaggio elettrico porte
Posizione porta anteriore sinistra (connettore 4 vie)
Posizione porta anteriore sinistra (connettore 6 vie)
Posizione porta posteriore sinistra

Connettore impianto illuminazione abitacolo
Rele segnalatore acustico

Connettore regolazione altezza fari

Radio

Connettore indicatore pendenza

Comando mobiletto centrale

Connettore lunotto termico (mobiletto centrale)
Connettore fari profondita (mobiletto centrale blu)
Comandi strumentazione

Connettore lunotto termico (strumentazione)
Connettore lavatergifari (strumentazione)
Interruttore lavatergifari (mobiletto centrale)
Interruttore fendinebbia posteriore (mobiletto centrale)
Interruttore lavatergilunotto

Interruttore lunotto termico (mobiletto centrale)
Interruttore fari profondita

Interruttore fendinebbia

Interruttore lavatergilunotto (strumentazione)
Interruttore lunotto termico (strumentazione)
Interruttore lavatergifari (strumentazione)
Orologio numerico (connettore nero)
Connettore orologio numerico

Parti non standard
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RUOTE

Patrol 260 Patrol GR
Cerchi ..o in lamiera di acciaio 6Jx 16
Pneumatici ..........ccc.oooeiiveneenn. 205 R 16 215 R 16
Pressione gonfiaggio
— anteriore ... 1,8 1,9
— posteriore 3 2,3

CARROZZERIA

Telaio a «scala» con carrozzeria fissata mediante imbullonatura.

Un tipo di carrozzeria disponibile per le 2 versioni: telaio corto lamierato.
Numero posti: 5 (compreso il conducente).

Caratteristiche Dettagliate

Dimensioni (mm) Patrol 260 Patrol GR
Lunghezza .............cccoveninn 4150 4240
Larghezza ..o, 1690 1800
Passo .............. 2380 2400
Sbalzo ant. ..... 700 725
Sbalzo post. ......cc.c..... 1070 1115
Carreggiata anteriore ............... 1415 1530
Carreggiata posteriore .............. 1416 1535
Pesi (kg) Patrol 260 Patrol GR
A vuoto in ordine di marcia ...... 1870 1835
-— di cui anteriormente ............. 900 910
— di cui posteriormente .... 970 925
Totale max con carico .............. 2425 2450
— anteriormente ...............oove 1100 1400
— posteriormente ..................... 1550 1650
Totale max con traino . 5575 5635
Traino con freno ...... 3150 3185
Traino senza freno ..o 750 750
PRESTAZIONI
RAPPORTI RIDUZIONE
Patrol 260 atmosferico
Rapporto Rapporto Riduzione totale Velocita km/h per
Marce cambio ponte con rapporto gruppo rinvio 1000 g/mn
) 1 * 0,4954: * * * %
0,246 0,0479 0,0237 6,4 317
0,424 0,0825 0,0408 11,1 5,49
0,671 0,1944 0,1305 0,0646 17.6 8,71
1 0,1944 0,0963 26,2 12,97
1,159 0,2256 0,1117 30,4 15,05
BM e 0,242 0,0472 0,0233 6,3 3,12

Con pneumatici 205 R16 circonferenza 2245 mm.




— VARIE — NISSAN «Patrol-Patrol GR» Diesel
Patrol 260 turbo e Patrol GR
iduzi Velocita km/h per
Rapporto Rappono Riduzione totale
Marce cambio ponte con rapporto gruppo rinvio 1000 g/mn
1t 0’495* * * *x
12 e 0,246 0,0532 0,0266 7,3 3,6
2 e 0,424 0,0917 0,0454 12,5 6,2
3 s 0,671 0,2162 0,1451 0,0718 19,9 9.8
43, 1 0,2162 0,1070 29,6 14,6
B e 1,159 0,2508 0,1242 34,4 17,0
RM e 0,242 0,0524 0,0259 71 3.5

Con pneumatici 205 R16 circonferenza 2288 mm.

VELOCITA’ MAX (km/h)

Patrol 260 atmosferico: 135.
Patrol 260 turbo; 140.
Patrol GR: 150.

CONSUMI CONVENZIONALI (1/100 km)

CAPACITA’ E PRODOTTI

CARBURANTE

Capacita: — 82 | di gasolio (Patrol 260);
— 95 | di gasolio (Patrol GR).

MOTORE

Raffreddamento
Capacita: 12 .

Prodotti: miscela acqua-antigelo a base di etilene glicole.
Periodicita: controllo livello ogni 20.000 km o ogni anno.
Sostituzione liguido ogni 40.000 km o ogni 2 anni.

Lubrificazione
Capacita: 6,7 | (di cui 0,7 | per filtro).

Stacco-riattacco
della strumentazione

STACCO (Patrol 260)
* Scollegare la batteria.

¢ Rimuovere la strumentazione (ve-
di paragrafo relativo al capitolo «Im-
pianto elettrico»).

* Rimuovere il rivestimento inferiore
sinistro della strumentazione.

Prodotti: olio multigrade SAE 15W40 o 15W50 normativa CCMC D3 PDA o

API-CE.

Periodicita: cambio ogni 5000 km o ogni 6 mesi.
CAMBIO

Capacita: 36 I.

Prodotti: olio SAE 80W90 normativa APl GL4.

PONTE
Capacita: — 1,3 | (ponte C 200);

Percorso Periodicita: controllo livello ogni 40.000 km o ogni 2 anni.
90 km/h 120 km/h urbano
GRUPPO DI RINVIO
Patrol 260 ............ 9,7 14,2 13,0 .
" ' ' Capacita: 19 .
Palial 200 turbo ... o 18 I Prodotti: SAE 75W90 normativa API GLA,
""""""" - - - Periodicita: controlto livello ogni 40.000 km o ogni 2 anni.

— 54 | (ponte H 233 B tradizionale);

— 3| (ponte H 233 B autobloccante o sbloccabile).
Prodotti: olio SAE 80W90 normativa APl GL5.
Periodicita: controllo livello ogni 40.000 km.

Nota — Per i differenziali a slitamento limitato, utilizzare I'olio specifico L.S.D.

STERZO

Capacita: — 1,38 | (Patrol 260);
— 091 | (Patrol GR).
Prodotti: olio tipo Dexron.

Periodicita: cambio nullo, controllo livello ogni 20.000 km.

FRENI

Capacita: livello «min», «<max» su vaso.

Prodotti: liquido sintetico normativa SAE J 1703 DOT3.
Periodicita: sostituzione ogni 40.000 km o ogni 2 anni.

Consigli Pratici

INDICAZIONI

¢ || motorino del ventilatore di riscaldamento pud essere effettuato senza
smontare la strumentazione soltanto sui modelli GR. Sui modelli 260, gli
interventi sul gruppo di riscaldamento richiedono lo stacco della strumen-

tazione.

* Rimuovere I'accendisigari € le gri-

glie di aerazione.

¢ Rimuovere il vano portaoggetti.

* Sul lato destro, rimuovere la mani-

glia di ritegno.

* Sul lato sinistro, rimuovere it sup-
porto del rivestimento superiore del-

la strumentazione.

* Rimuovere il rivestimento superio-

re della strumentazione (6 fermagli
laterali e 4 viti superiori).

* Rimuovere le viti di fissaggio del
telaietto della strumentazione (11 su-
periori e 4 laterali).

* Scollegare il cavo dello starter e i
connettori della strumentazione.

* Rimuovere il telaietto controllando
il corretto stacco del cablaggio
elettrico.

STACCO (Patrol GR)

* Scollegare la batteria.

* Rimuovere il volante e i rivestimen-
ti superiore e inferiore dell'albero
sterzo.

* Rimuovere la strumentazione (ve-
di paragrafo relativo al capitolo «Im-
pianto elettrico»).

* Rimuovere i comandi del tergicri-
stallo e del tergifaro.
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NISSAN «Patrol-Patrol GR» Diesel

* Rimuovere il vano portaoggett.

* Rimuovere |'autoradio.

* Rimuovere i pulsanti della scatola
di comando riscaldamento, sgan-
ciare la parte anteriore della scatola
e rimuovere i portaoggetti dal mobi-
letto centrale

Posizione fermagli ritegno
rivestimento superiore
strumentazione

* Rimuovere le viti di fissaggio del
mobiletto centrale (4 sotto le griglie
di aerazione, 1 sotto il portacenere,
2 laterali e 2 accessibili attraverso la
sede della strumentazione e del va-
no portaoggetti).

Viti fissaggio telaietto strumentazione (Patrol 260)

STRUMENTAZIONE
A. Patrol 260 - B. Patrol GR

1. Telaietto - 2. Rivestimento superiore - 3. Maniglia - 4. Portaoggetti -
5. Coperchio vano portaoggetti - 6. Aeratori - 7. Rivestimento inferiore -
8. Riparo plastica - 9. Mobiletto centrale - 10. Portacenere
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Viti fissaggio strumentazione (Patrol GR)

* Rimuovere il maobiletto centrale
scollegando i connettori delle luci di
emergenza, di illuminazione del co-
mando riscaldamento e dell'accen-
disigari

* Rimuovere le viti di fissaggio della |

strumentazione (vedi figura).

* Scollegare il cavo dello starter e il

comando di apertura del cofano
* Estrarre la strumentazione dalla
sede e staccare i cablaggi elettrici.
* Rimuovere la strumentazione.

RIATTACCO (per tutti i modelli)

* Per ciascun modello, invertire l'or-
dine delle operazioni dello stacco,
controllare il corretto funzionamento
degli equipaggiamenti ed effettuare
una prova su strada per controllare
che non si verifichino vibrazioni

Viti fissaggio mobiletto centrale (Patrol GR)

Stacco-riattacco
del ventilatore
di riscaldamento

STACCO (Patrol 260)

* Rimuovere la strumentazione (ve-
di paragrafo precedente)

* Rimuovere la scatola

* Scollegare il connettore del moto-
rino del ventilatore.

* Rimuovere le viti di fissaggio del
ventilatore sul gruppo di riscalda-
mento ed estrarre il ventilatore stesso

Viti fissaggio scatola gruppo riscaldamento (Patrol 260)

STACCO (Patrol GR)

* Rimuovere il vano portaoggetti.

* Scollegare il connettore del venti-
latore.

¢ Rimuovere la scatola

¢ Rimuovere, dalla parte inferiore
della strumentazione, le viti di fissag-
gio del ventilatore di riscaldamento.
* Rimuovere il ventilatore.

RIATTACCO (per tutti i modelli)

* Per il riattacco, invertire l'ordine

NISSAN «Patrol-Patrol GR» Diesel

delle operazioni dello stacco e con-
trollare il corretto funzionamento del
ventilatore

Sostituzione
del gruppo riscaldamento
e del radiatore

* Rimuovere la strumentazione (ve-
di paragrafo relativo).

* Rimuovere i condotti aria

* Staccare i cavi di comando delle
alette di ripartizione e del rubinetto
di riscaldamento.

Posizione fissaggi da rimuovere per accedere al radiatore riscaldamento
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NISSAN «Patrol-Patrol GR» Diesel — VARIE —

« Scollegare il connettore del venti- | damento e staccare lo stesso (sui | Nota — Prestare particolare atten- I'ordine dello stacco. Controllare il li-
latore. modelli GR non occorre staccare il | zione alle alette del radiatore. vello del liquido di riscaldamento.
* Operando del vano motore, appli- | gruppo di aerazione per accedere
care delle pinze sui manicotti e scol- | al radiatore).
legare questi ultimi. e Rimuovere il gruppo di riscal- | e Per il riattacco, impegnare il radia-
e Attraverso |'abitacolo, rimuoverele | damento. tore nel gruppo di riscaldamento e
viti di fissaggio del gruppo di riscal- | e Estrarre il radiatore dal gruppo. terminare I'operazione invertendo
RISCALDAMENTO

A. Patrol 260 - B. Patrol GR

1. Gruppo riscaldamento - 2. Condotti aria - 3. Radiatore - 4. Ventilatore -
5. Scatola comando riscaldamento - 6. Tubazioni

82



